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Ancora e sempre Giorgio !
E il Trofeo Pizzarello resta a casa

La prima regata nazionale della stagione &
stata vinta da Giorgio Pizzarello, che ad
Anzio si & aggiudicato — per la terza volta
consecutiva — il bellissimo Trofeo intitolato
alla memoria del padre Franco.

Date le attese, il Segretario era pronto a
scommettere sulla presenza di oltre 40
regatanti e, magari, a sperare di battere il
record bellanese (42) di presenze ad una
regata che non fosse il “Bombolino” o |l
Campionato di Classe.

Ma la lunghezza della trasferta e le previsioni
meteo disastrose (e azzeccate) hanno tenuto
lontano qualcuno di troppo.

34 concorrenti sono tuttavia un ottimo score
a inizio stagione; e se si pensa che il lotto
comprendeva ben due ex campioni italiani e
13 timonieri tra i primi 20 della ranking list ...
Insomma: Giorgio & ancora lui e - “come al
solito” verrebbe da dire — si ritrova Samele
(2°) e Allodi (3° e primo dei master) alle
calcagna.

Cusin (4°) € ormai sempre li, con i migliori,
tra i quali questa volta brilla Carlo Cameli
(5°).

Delude un po’ Gazzolo che - dopo le due
vittorie consecutive alle zonali di Rapallo —
non riesce a fare meglio della nona piazza.
Una citazione a parte meritano Donaggio (in
grande crescita, via via che migliora la
centratura della nuova barca, e penalizzato
solo da una brutta seconda prova) e i due
esordienti Dialti e Scanu.

Lorenzo Dialti & un ufficiale della Marina
Militare che timona uno dei Lillia acquistati I
anno scorso dalle Forze Armate.

Nella prima prova ha piazzato uno splendido
secondo e poi &€ un po’ calato: ma si vede che
€ proprio bravo e si spera che giri un po’ per i
campi di regata.
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Roberto Scanu ottiene la quattordicesima
piazza grazie a una regata molto regolare:
niente male per chi portava il dinghy in
competizione per la prima volta.

La Scala vince tra i classici e Meschini tra i
dinghy d’ epoca.

Il Segretario (17°) & il primo dei lacustri:
segnale inequivocabile del fatto che la scuola
d’ acqua dolce ... & in crisi gravissima.

Anche gli adriatici malino. Se si eccettua
Donaggio - & vero - mancavano le prime
linee, ma le seconde sono state inferiori alle
attese.

Sul sito della classe trovate la classifica
completa e la cronaca che qui di seguito
riportiamo (Pierino)

CRONACA

Il Trofeo Pizzarello, che si disputa ad anni
alterni sul lago di Bracciano e ad Anzio,
accoglie quest’ anno ben 34 dinghy, ospiti del
Circolo Vela Roma.

Non & male per un ‘inizio di una stagione,
che - soprattutto per motivi climatici e per le
fosche previsioni metereologiche dei fine
settimana - stenta ad avviarsi.

Questa regata era pero la prima “ nazionale *
ed era quindi era lecito attendersi una
partecipazione pilu numerosa; € poi nota a
tutti nota la regolarita del campo di regata
(scelto per regate internazionali e spesso per
selezioni olimpiche) e la sempre perfetta
organizzazione del Club organizzatore.

Sono mancati alcuni dei piu forti timonieri
della classe e anche alcuni degli emergenti
avrebbero dovuto affrontare la trasferta,
rendendo il Trofeo Pizzarello, un’ anteprima
del Campionato Italiano di San Vincenzo che
— tra I’ altro - si dovrebbe disputare in
condizioni di mare e di vento molto simili a
quelle del campo di Anzio.

Sono mancati tutti i rappresentanti della
Flotta del Garda e molti equipaggi della
Liguria e della Toscana.



Trentaquattro barche non sono state
comunque poche e il livello, nonostante le
defezioni di cui sopra, & stato comunque alto
ed assicurato dalla presenza dei piu assidui
timonieri agli appuntamenti di Coppa Italia .
Purtroppo fin dalla sera del 22 le previsioni
metereologiche davano scirocco in aumento
nell’ arco dei tre giorni di regata , con notevoli
rinforzi nei giorni del 24 e del 25 aprile.

23 aprile

| PROVA

Vento di scirocco oscillante e forte corrente,
sole e un’ onda leggera accolgono alle 13
precise i regatanti.

Fin dall' inizio non appare chiaro come
impostare il bordeggio, e una regata virando
sugli “ scarsi” e tenendo conto della difficile
corrente di Anzio sembra essere la scelta piu
indovinata.

Alla partenza e per due terzi della prima
bolina, € in testa ITA 2104 di Lorenzo Dialti (
altro nome nuovo della classe che speriamo
di incontrare ancora alle nostre regate ) che
solo alla fine della prima bolina cede il passo
a Giorgio Pizzarello, che partito in modo poco
brillante ed insolito per lui, inesorabile - virata
su virata - riesce a vincere tutti i testa a testa
con le barche che lo precedono e a virare
primo la boa di bolina.

Dietro a Pizzarello e a Dialti girano la boa di
bolina Samele, Allodi, Battisti, Jannello,
Penagini, separati fra di loro da poche
lunghezze, mentre sono un po’ piu staccati
sono Cusin, Cameli, Donaggio, Manni.

Nella seconda bolina, con il suo solito passo,
ITA 2007 allunga sui diretti inseguitori, tra i
quali Dialti mantiene saggiamente la seconda
posizione, controllando Samele che riesce
ad emergere bordo su bordo nel lotto delle
barche per le quali conquistare il terzo posto
era ormai il risultato migliore, considerando il
distacco dei primi due.

Grande rimonta di Cusin che gira quarto la
boa di bolina, quinto & Guido Battisti autore di
un’ ottima prova, sesto & Allodi, settimo é
Penagini, ottavo Cameli che in bolina supera
diverse imbarcazioni tra cui Donaggio,
Sanzini, Gazzolo, Jannello.

Tredicesimo il Comandante Alati che spesso
€ apparso in questa prova spesso nel lotto
dei primi dieci.

L’ impoppata (finalmente un percorso
adeguato alla velocita del Dinghy e al vento )
non modifica sostanzialmente I’ ordine con
cui le imbarcazioni hanno girato la boa di
bolina della seconda bolina.

Il PROVA

Al presidente di Giuria, Riccardo Maurizi, non
sfugge la rotazione del vento e, subito dopo
la conclusione della prima prova, sposta
perfettamente boa di bolina e linea di
partenza.

Il piu pronto in partenza & Filippo Jannello
tallonato da Giorgio Pizzarello che come un’
ombra alle sue spalle cerca di sopravanzarlo
impostando il bordeggio leggermente a
ponente. Saggiamente Filippo cerca di non
ostacolarlo e imposta la propria regata sulla
perfetta conoscenza che Giorgio Pizzarello
ha del campo di regata riuscendo nell’ intento
di navigare dalla parte giusta e di mantenere
la prima posizione grazie anche alla velocita
della sua barca certamente non inferiore a
quella di Giorgio.

Naviga invece piu a levante Gaetano Allodi
che riesce comunque a virare terzo la boa di
bolina, seguito da Samele, Cusin, Dialti
,Sanzini,Penagini, Gazzolo, Cameli, che al
centro del campo di regata cercano di
mediare fra oscillazioni del vento,corrente e
copertura di barche sulle vele.

Jannello e Pizzarello e Allodi accumulano
un notevole vantaggio sui diretti inseguitori e
la bolina successiva sulla quale viene
segnalata lo spostamento della boa non
segnala variazioni di rilievo nelle posizioni di
testa se non un avvicinamento di Pizzarello
alla prima posizione di Jannello.

Dietro di loro Samele,Cusin, Sanzini,Cameli,
Penagini affrontano il lato in poppa quasi
appaiati.

Jannello riesce a precedere Giorgio
Pizzarello che a sua volta precede Gaetano
Allodi.

Dietro di loro il testa a testa nella poppa tra le
barche che si contendono la quarta posizione
si risolve con Samele che centra I’ obiettivo,
Penagini quinto, Cameli sesto, Cusin settimo,
Sanzini ottavo, Gazzolo nono, Battisti
decimo, Manni undicesimo.

Il PROVA

Anche prima di questa partenza vengono
riposizionate con cura la linea di partenza e la
boa di bolina.

Prende subito il comando Giorgio Pizzarello
che accumula fin dai primi bordi un notevole
vantaggio su tutte le altre barche.

Dietro di lui, dopo una partenza incerta, si
mette in luce Aldo Samele che con un
bordeggio accorto riesce a superare un gran
numero di barche fino a girare secondo la
boa di bolina. Anche Fabio Fossati, al timone



del glorioso Ciclone, & protagonista di una
splendida prima parte della regata, in cui
bordeggia con i piu titolati. Peccato che non
sia riuscito a tenere la forma fino alla fine
della prova.

Dietro di Iui Allodi sempre concentrato
precede Cusin, che partito pure lui in modo
incerto, recupera barca dopo barca virata su
virata.

Dietro di loro Donaggio, Cameli, Sanzini,
Dialti, Gazzolo, affrontano la poppa ormai
distanziati di un circa 150 metri.

La prova si conclude con la meritata vittoria di
Giorgio Pizzarello, che precede I' ottimo
Samele.

Terzo Allodi, quarto Cusin,quinto Donaggio,
sesto Cameli, settimo Gazzolo, ottavo
Penagini, nono Jannello,decimo Carlo
Pizzarello.

24 Aprile

Un vento sul limite degli otto metri al secondo
accoglie i regalanti la mattina del 24 sul
piazzale del Circolo.

Coscienziosamente il Presidente Maurizi
esce di persona in mare per rendersi conto
delle condizioni e decide di dare I’ intelligenza
a terra, piu che per I intensita del vento, per i
frangenti che ostacolano I’ uscita delle
nostre barche dal porto e per il problematico
rientro ( sempre per effetto dei frangenti )
essendo ipotizzabile un rinforzo del vento e la
conseguente pericolosita del moto ondoso
(alcune delle nostre barche non sono
autosvuotanti e comunque anche una barca
delle ultima generazione pud avere dei
problemi se improvvisamente si trovasse
piena di acqua! ).

Dopo due intelligenze a terra le prove
vengono annullate.

25 aprile

Vento, frangenti, pioggia e condizioni ancora
peggiori del giorno precedenti non lasciano
dubbi ai regatanti ai quali non resta che
disarmare in mestizia le proprie barche,
chiedendo di anticipare il piu possibile la
premiazione della regata per anticipare |l
rientro a casa di coloro che devono affrontare
un lungo viaggio.

CONSIDERAZIONI SULLA REGATA
Schiodare il Trofeo Pizzarello dalla bacheca
del Circolo Vela Roma in futuro non sara
facile per nessun timoniere; anche se si sono
disputate solo tre prove la superiorita di
Giorgio & stata schiacciante e siamo certi che
avrebbe comunque conquistato il Trofeo
anche se avessimo regatato tutta la

settimana.....; vederlo navigare, stringendo
piu di tutti gli altri, virando in progressione su
vento & corrente & stata una lezione per tutti!
Bene ha regatato Samele sempre pronto ad
approfittare dell’ errore altrui e a conquistare
la posizione contesa; completate le prove
delle vele Aldo, che non butta via un metro in
nessuna regata, sara come lo scorso anno
uno dei piu titolati protagonisti.

Terzo Gaetano Allodi; sempre tranquillo e a
ridosso delle primissime posizioni € sempre
pronto ad assestare il colpo vincente; con i
suoi risultati appare piu0 un ragazzino
piuttosto che il primo dei Master.

Cusin & giunto quarto; &€ apparso veloce e
concentrato nel bordeggio, con qualche
incertezza in partenza e subito dopo,
mettendo poi in mostra rimonte notevoli e
dimostrando una padronanza della sua barca
ben maggiore del risultato raggiunto; forse
per il grado di allenamento, & stato |l
timoniere  piu  penalizzato ( escluso
ovviamente il vincitore ) dalla mancata
disputa di tutte le prove in programma.

Una particolare citazione merita Carlo Cameli
giunto quinto; dopo tante regate deludenti in
cui a qualche buon risultato alternava ad altri
mediocri ha finalmente trovato la centratura,
la concentrazione per regatare fra i primi
confermando che i suoi risultati nell’ invernale
di Anzio erano solo il segnale di avere
superato con tenacia il duro periodo dell
apprendistato sul dinghy.

Vincenzo Penagini, come al solito € apparso
concentrato e veloce nonostante abbia avuto
problemi di infiltrrazioni d’ acqua che lo hanno
penalizzato nel risultato finale; nel pomeriggio
del 24, aiutato dall’ amico Gazzolo, con un
compressore d aria e tanto sapone ha
cercato invano di trovare le microfessure di *
piu duecento”, facendo un po’ di confusione
sul piazzale del Circolo, sotto gli occhi
pazienti dell’ insostituibile Giorgio, Nostromo
del circolo, sempre gentile e premuroso con
tutti.

Filippo Jannello deve essere menzionato per
essere riuscito con serafica semplicita a
precedere Pizzarello in una regata che ha
condotto dall’ inizio alla fine; il giorno che
Filippo imparera a non disunirsi mai saranno
guai per tutti!

Giuseppe La Scala € il primo dei quattro
dinghy classici, ma tutti gli altri (d" epoca)
erano in condizioni assai piu “gracili” del suo.
Gianni Meschini ha prevalso tra questi ultimi,
battendo Papa (che timonava il mitico Mizar



del CVR) e lo sfortunato Fabio Mangione, alla
prese con infiltrazioni d’acqua che lo hanno
costretto al ritiro in due prove su tre.

Il Segretario ha pero avuto la soddisfazione di
battere Alati sul Santorsola, ancora troppo
alterno..

Deludente, infine, il Mitico Dondero: “gasato”
dai complimenti ricevuti dopo la seconda
zonale di Rapallo, ha regatato quasi sempre
in fondo (e solo con un cenno di ripresa nella
terza prova) cogliendo un risultato finale ...
da dimenticare.

Ottimo I’ operato della Giuria presieduta dal
sempre eccellente Riccardo Maurizi; linee di
partenza orientate in modo perfetto e di
lunghezza giusta in rapporto alle barche
partecipanti, boa di bolina nel letto del vento,
percorsi finalmente di lunghezza adatta alla
velocita e alle prestazioni della nostra barca
(anche se la seconda prova € stata conclusa
dal primo in 1.15, che non & poco
prevedendosene una terza nella stessa
giornata).

Cosi, come allo scorso Campionato lItaliano,
a un Comitato non si puo chiedere nulla di
piu.

| percorsi erano di circa 2,5 mgl e si sono
dimostrati in bolina e in poppa atti a
determinare capovolgimenti di posizioni
premiando i timonieri piu attenti e le barche
piu veloci, dando I impressione ai
partecipanti di disputare una vera regata e
non, come purtroppo a volte succede, un
giro del lume!.

Grazie al Circolo Vela Roma e alla Famiglia
Pizzarello per la squisita ospitalita, per le
cene, e per le ore passate insieme fra amici!

Penagini, Fossati, Carmagnani, Pivanti,
Ballarin.

Speriamo che anche altri si uniscano a
questa grande festa.

A Bracciano, Regata del Fiasco, 7° prova
del campionato del Tirreno Centro
Meridionale.

A Mondello 1° prova del Campionato
Siciliano.

Il 14/15 Maggio:

a S. Margherita la 3° prova del Campionato
Ligure.

E nella sola giornata del 15 Maggio:

A Calambrone 2° prova del Campionato dell’
Alto Tirreno.

A Goro 3° prova del Campionato dell’
Adriatico.

A Salo 2° prova della Salo Dinghy Cup.
Insomma: tutte le flotte in acqua a preparare
Portofino, evento che si annuncia ricco di
sorprese. (Giuseppe)

Rimini: Debutto in “Societa”.
Andrea Morassut racconta il suo esordio
nella classe

Dopo Anzio ripartono gli “Zonali”

Calendario affollatissimo (come sempre
quest’ anno) tra la prima Nazionale di Coppa
Italia e il Trofeo Bombola d° Oro — seconda
Nazionale — che si svolgera tra il 20 e il 22
Maggio a Portofino).

Il 30 aprile e il 1° Maggio esordisce — si
spera — il Campionato dell’ Adriatico a Cervia
(dopo I' annullamento di Rimini).

Il 7/8 Maggio:

a Bracciano I’ “Egone Jachin”, quest’ anno
dedicato al 50° anniversario della vittoria di
Sergio Michel. La regata & la prima zonale
dei laghi ma hanno gia assicurato la loro
presenza — oltre a Sergio - ospiti di eccezione
da altre zone: Catalano (vincitore del 1959),
Moschioni  (vincitore del 1957), Cusin,

A distanza di molti anni si & risvegliata in me
linsana passione per le regate. In verita la
cosa era partita con una dimensione molto
pil modesta, ovvero ridiventare armatore di
una barca (con legno a vista) con cui andare
per mare senza fretta, dimenticando
lincedere del tempo. Pertanto, con lucida
calma, mi sono messo alla ricerca del carrello
e della barca.

Perché proprio il Dinghy? Questa é stata la
domanda che mi é& stata rivolta da piu
persone nell'incontro di Rimini; gia perché
proprio il Dinghy?

La motivazione traspare gia dalla premessa e
tralasciando i luoghi comuni quale I'amore
per il mare e per la vela, che do per scontati,
giustificherei la scelta nel piacere di
possedere e navigare una barca old style che
richiama il sapore d’altri tempi e che rifugge il
consumismo e l'esasperazione tecnologica
verso la quale le imbarcazioni a vela attuali
sono orientate.

Alla mia eta - sono da poco entrato nella
categoria dei Master - non prevale il bisogno
di dimostrare a me stesso ed agli altri di
saper andare a vela né tanto meno di
dedicarmi al collezionismo di coppe e
medaglie; questi riconoscimenti sono piu
sentiti nei giovani. Cid non toglie che se si




presenta l'occasione per confrontarsi non
disdegno la sana competizione. Certamente
si deve riconoscere che se si punta
esclusivamente alla velocita ed alllagonismo
il Dinghy non rappresenta la barca piu
innovativa ma in fatto di personalita... non &
seconda a nessuno. Ma c’é dellaltro: il
rivolgersi verso un’imbarcazione dalle lontane
origini presuppone anche degli estimatori di
una marineria dei tempi passati, legati a
tradizioni che troppo spesso vengono
dimenticate. Quindi, al di la della pura
soddisfazione personale nell’essermi regalato
una pregevole barchetta, ho cominciato ad
interessarmi anche all’attivita della Classe ed
allo spirito con cui i dinghisti si rapportano.
Leggendo i resoconti delle regate scritti in
chiave semiseria ho apprezzato la goliardia
manifesta e da qui ho deciso di andare oltre
partecipando anziché restando a “guardare”.
Sono stato favorevolmente impressionato
dalla  disponibilita e dalla calorosa
accoglienza riservatami fin dal primo contatto
con alcuni rappresentanti del Direttivo della
Classe Dinghy che mi hanno fatto sentire

come in “casa” mia. L’incontro di Rimini per
l'inizio del Campionato dell’Adriatico ¢& stata
l'occasione per presentarmi e conoscere
persone squisite come Tirapani, il Segretario
La Scala e molti altri soci, che per brevita non
menziono, ma che ringrazio per la gentilezza
ed il cameratismo dimostrato, confermando a
pieno le impressioni gia espresse. Mi allieta
lidea che nella Classe Dinghy lo spirito
sportivo e I'amicizia procedano di pari passo.

Riguardo alla cronaca della regata, non c’é
storia: & stata annullata a causa delle
condizioni meteo ma, per quanto mi riguarda,
€ stata una occasione proficua per osservare
da vicino i concorrenti e far tesoro dei loro
consigli. (Andrea Morassut)

Onore al Dinghy

Come promesso riportiamo interamente
l'articolo sul Dinghy apparso di recente sulla
rivista della Lega Navale Italiana.
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LEGA Nw
NAVALE B’

Cento annl
di Dinghy

Questa & la breve storia di
una piccola barca a vela
progettata in Inghilterra nel
lontano 1913 e, dopo no-
vantadue anni, ancora pre-
sente e vitale, anzi in conti-
nua “crescita”, in un fer-
mento d'attivita e di idee che si stenta a frenare per non
rischiare di stravolgere tradizioni ed origini.

I Dinghy 12 piedi nasce dalla matita di Gorge Cockshott,
un disegnatore navale inglese che realizza il progetto per
la British Boat Association quale barca di servizio per
grandi yacht.

Il nome deriva dal termine hindi (la lingua parlata nel-
I'India settentrionale) dengi o dengo che indicava un
piccolo battello di taglia e forma variabile. Da notare
che nel 1796 i dinghy di Bombay erano dotati di un al-
bero molto inclinato verso prora sul quale si alzava
una vela di taglio. Senza dubbio il termine giunse in
Europa portato dai marinai dei velieri che commercia-
vano con |'Oriente.

La creatura di Cockshott in Inghilterra si disperse tra una
miriade di piccole barche e fu presto dimenticata. Oggi del

Una piccola barca
sempre sulla cresta
dell'onda

Paolo Rastrelli

12 piedi e del suo invento-
re, nella terra d'origine,
non ci sono pit tracce.

La barca

Il Dinghy 12p, & lungo 3,66
m e largo al massimo 1,42;
le sue linee d'acqua sono quelle di un piccolo scafo sol-
cante, originariamente a fasciame sovrapposto (a clinker),
senza slanci né di prua né di poppa. Tuttavia la generosa
velatura di tipo aurico con una superficie di 10,6 mg, che
fino agli anni Cinquanta comprendeva due mani di terzaro-
li, & sufficiente ad imprimergli un buon passo.

La sua conduzione risulta divertente: il bordo alto sull'ac-
qua infonde sicurezza e protegge dal mare e le manovre
semplici perdonano facilmente gli errori del principiante.
Invece, nelle mani di timonieri validi ed esperto diventa
una barca molto tecnica che, per essere performante, ri-
chiede doti di sensibilita e qualita marinare molto affinate.

Lo sviluppo in Europa
Negli anni successivi alla sua nascita, nel Nord Europa e
soprattutto in Germania, Olanda e Belgio, il Dinghy 12p ri-
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scuote un lusinghiero successo e numerose flotte danno
vita ad un'intensa attivita agonistica.

Nel 1914 la Federazione belgo-olandese dello Yachting lo
sceglie come monotipo consentendo storiche regate inter-
club in Belgio ed incontri internazionali come quelli tra la
Haarlemsche Yachr Club (Olanda) e il Royal Yacht Club van
Belgie di Anversa che per decenni si sono sfidati con le bar-
che di questa classe. Tra i timonieri sono da ricordare Léon
Huybrechts, tre volte medaglia olimpica e Frank J. Murdoch
che partecipo all'’America’s Cup nel 1934 e nel 1938 con i
due Endeavour, entrambi membri del Royal Club Belgie,
Sono tempi in cui la vela agonistica internazionale &
praticata esclusivamente con barche di grandi di-
mensioni e molto costose che certamente non

danno accesso a molti appassionati e non
contribuiscono a rendere popolare lo

sport della vela. Per cambiare un tale

stato di cose, i responsabili della

Il Dinghy alle Olimpiadi

Il Dinghy 12p viene ammesso all'Olimpiade del 1920 quale
piccola deriva monotipo. Si tratta di una novita di portata sto-
rica. Questa scelta riconosceva, infatti, la possibilita e I'im-
portanza della diffusione in senso popolare dello sport velico,
filosofia che avrebbe dato positivi frutti negli anni successivi.
Ad Anversa nella Classe Dinghy 12p prendono parte sol-
tanto due imbarcazioni olandesi con equipaggio di due
persone. Ai Paesi Bassi quindi la medaglia d'oro con Jo-
hannes e Franciscus Hin e quella d'argento con Arnould
van de Biesen e Petrus Beukers.

Nel 1928 ai Giochi Velici della IX Olimpiade che si svolgo-
no in Olanda a Zuiderzee, il Dinghy 12p ritorna per la se-
conda ed ultima volta ad essere olimpico. Sono alla par-
tenza venti concorrenti. Dopo le regate eliminatarie e le fi-
nali, I'ingegnere svedese Sven G. Thoren & campione olim-
pionico, secondo & il norvegese Hentik Robert e terzo & il

finlandese Bert Broman.

-~
vela internazionale. ai quali non Queste due partecipazioni alle Olimpiadi, che sono da
sono sfuggite I'attivita e la sempre il pill grande palcoscenico dello sport mondia-
diffusione che il Qinghy 12p le, consacrano il Dinghy 12p quale barca completa
aveva évum nei Paesi sotto il profilo tecnico-agonistico, adatta alla regata
europei, non hanno ma anche all'iniziazione ed alla formazione di nuove
difficolta nel 1920 ! leve di timanieri.
a decretarne lo
stato di Clas- ; ; ; ;
" |1\\ 1l Dinghy arriva in Italia
sionale. ! AI!'OIimpiade del ?928'{9 pr_em?nte ng!la plagse
Dinghy anche un timoniere italiano. E il triestino
li Tito Nordio che conclude la sua partecipazione
. ctonun clamoroso e inaspettato sesto posto che
fara esplodere I'entusiasmo negli ambienti
S nautici nazionali ed accendera i riflettori sulla
—— barca della quale, prima d'ora, in ltalia non si
| conosceva |'esistenza.
Questo avvenimento segna I'arrivo del 12 piedi
= = in ltalia e nel giro di qualche anno tutti i principa-
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DINGHY 12 P

Pianta e sezioni dello scafo di un Dinghy: nella pagina a fronte il piano velico di una di queste imbarcazioni: da notare |'inclinazione della pennola e la semplicita delle
manovre fisse e correnti. In apertura, il perfetto assetto di un Dinghy che procede con il vento al traverso

li club italiani hanno una propria flotta di Dinghy e si organiz-
zano regate che vedono crescere continuamente il numero dei
partecipanti,

Nel 1931 la Regia Federazione ltaliana della Vela, pren-
dendo atto dello sviluppo dell'imbarcazione e dell'attivita
agonistica che viene svolta, promuove il primo Campionato
Italiano di Classe che si tiene a Zara ed al quale partecipa-
no diciotto concorrenti.

Glianni '30

Nel corso degli anni Trenta il Dinghy sara protagonista del-
la scena sportiva italiana e lo rimarra per molti decenni. Lo
troviamo in tutte le riunioni veliche che si organizzano in
Italia ed & |'imbarcazione di cui ogni anno si costruisce il
maggior numero di esemplari. Anche la Regia Marina ha
nelle sue Sezioni veliche una flotta di Dinghy 12p.

Oltre al Campionato ltaliano si svolgono i Campionati Uni-
versitari che si dimostreranno molto importanti per la for-
mazione di nuovi timonieri. Dalle schiere di questi giovani,
infatti, usciranno molti campioni che, passati a gareqggiare

DATI TECNICI (IN ITALIA)

Classe Dinghy 12 piedi

Paese d'origine Inghilterra

Progettista George Cockshott

Anno 1913

Lunghezza f.t. 3,66 metri

Larghezza max 1,42 metri

Peso alla stazza (minimo) 115 kg

Deriva mobile

Superficie velica 9,30 mq

Equipaggio singolo (o due)

Materiale di costruzione legno, vetroresina

Paesi di maggior diffusione Italia, Olanda,
Giappone

nelle categorie superiori, arriveranno ai vertici della vela
agonistica conquistando importanti risultati anche a livello
internazionale; & da rilevare che la partecipazione femmi-
nile in questi anni & risultata numerosa ed ha prodotto
molte valide timoniere.
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La ripresa post-bellica

La Seconda Guerra Mondiale ferma per alcuni anni tutte le
attivita sportive ma ai primi segnali di ripresa postbellica il
Dinghy & ancora tra i protagonisti della rinascita dello
sport velico nazionale.

Al Nord e al Sud, in particolare in Sicilia, riprendono le regate.
Sono anni d'oro per la Classe. La sua popolarita & al culmine.
Le regate sono molto seguite e le sfide tra campioni diventana
epiche. L'acceso agonismo richiama spettatori e la vela in
qualche circostanza ha pit tifosi del calcio.

La passione e lo spirito
sportivo porta le flotte
dei principali centri
nautici italiani a fre-
quentare tutti i campi
di regata nazionali.
Non i fermano di certo i
disagi e le spese di tra-
sferte lunghe e faticose
affrontate con i mezzi
pit disparati (navigazio-
ne con la stessa barca,
imbarco su nave o su
carro ferroviario ...}, te-
nuto conto delle diffi-
colta dei trasporti in
quell’epoca.

Da questi incontri, che poi in mare diventano scontri leali, na-
scevano spesso amicizie profonde e durature che il tempo
non ha mai cancellato. Ancora oggi, parlando con qualche
personaggio che ha vissuto |'atmosfera di allora, si ha modo
di rendersi conto di quanto sia stato vive e netto il sentimento
che caratterizzava la partecipazione a quelle vicende sportive.

Il Dinghy perde la leadership
Dopo oltre quarant'anni di successi, a causa della spinta
prepotente dell'innovazione tecnologica, mirata alla realiz-

La posizione del timoniere & estremamente importante su un Dinghy per garantire il cometto
assetto dello scafo

zazione di imbarcazioni a vela sempre pill sofisticate, alla
fine degli anni ‘60 il Dinghy 12p comincia a perdere, un po’
alla volta, il suo primato di deriva pid diffusa e popolare,
per fare posto al Finn nelle competizioni e al Flying Junior
nell'attivita agonistica, mentre per la scuola vela e per |'ini-
ziazione si affaccia alla ribalta il fenomeno dell'Optimist
che in pochi anni si afferma e si diffonde in tutto il mondo
diventando la classe velica pil numerosa.

Si spegne cosi lentamente |'interesse nazionale che ha carat-
terizzato la vita del Dinghy 12 p; la sua attivita non & piti in
espansione ma conti-
nua in sordina e si con-
=== . centrain poche zone del
~ Nord ltalia, soprattutto
sui laghi dove un buon
numero di appassionati
armatori, ha il merito di
tenerlo in vita, anzi, di
evolverlo tecnicamente.
Uno stimolo a rinnavare
guanto possibile le ca-
ratteristiche della Clas-
se scaturisce nel 1976
dal nuovo Regolamento
che autorizza |'impiego
della vetroresina per la
costruzione dello scafo,
ammette |'adozione degli svuotatori automatici e del timone
a pala mohile oltre la possibilita per |'albero di ruotare nella
scassa e di spostarsi nel senso prora-prua.

In pa‘rtico,]are I"apertura alla vetroresina costituisce una in-
novazione importantissima che certamente ha contribuito
alla sopravvivenza della Classe.

La riscoperta negli anni Ottanta
L'esasperazione delle caratteristiche velocistiche delle nuo-
ve classi di derive e le conseguenti complicazioni delle rela-
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tive attrezzature, unite ai costi elevati per armare e gestire
una barca a vela, sia pure una semplice deriva, a partire
dall'inizio degli anni Ottanta stimolano una nuova genera-
zione di velisti a riscoprire il gusto di andare per mare, an-
che per gareggiare, con una classica e divertente barchetta,
come il Dinghy 12p, rimasta sostanzialmente sempre la
stessa: abbastanza abbordabile nei costi di acquisto e ge-
stione e, sopratutto, conciliabile con le esigenza diverse
quali la regata e I'uscita con la famiglia. Cosi un nuovo inte-
resse investe la Classe, nascono numerosi cantieri per la
costruzione degli scafi
utilizzando la vetroresi-
na (ammessa, come
prima accennato, sin
dal 1976), mentre qual-
che costruttore tradi-
zionalista non abban-
dona la produzione in
legno, pit raffinata e
costosa.

Non per niente il nu-
mero di soci dell’Asso-
ciazione di Classe (fon-
data nel 1969) oggi & in
continuo aumento, cosi
pure lo sono i numer;
velici delle nuove bar-
che stazzate, rilasciati dalla stessa Associazione. Di conse-
guenza si e arricchito anche il panorama nazionale regate
per Dinghy 12 p.

Le due anime del Dinghy 12 p

Tra barche nuove e barche vecchie, tra scafi di legno e
scafi in vetroresina, si evidenziano a questo punto della
storia del 12 piedi in Italia, le due anime di questa piccola
deriva che non invecchia mai e non conosce tramonto.

Una Classe quella del Dinghy 12p un po’ unica nel panora-

Un pregevole esemplare di Dinghy in legno, esposto al Salone Internazionale della Nautica di
Genova 2004 al prezzo di 7.200,00 Euro (Foto E A Pratella)

ma dello sport velico nazionale: la barca con la pill vecchia
anzianita di servizio, vede spesso alla partenza delle sue re-
gate, ragazzi di sedici anni accanto a giovanotti che di anni
ne hanno ottanta. Il veterano della Classe, Mario Catalano
di Palermo; in attivita dagli anni '50, quest'anno ha parteci-
pato al Campionato Italiano a Baia (Napoli) con il suo Rosso
di sera, portando a termine, molto onorevolmente, tutte le
sette prove in programma.

La vita della Classe continua in un inarrestabile crescendo e
I'Associazione ha seri problemi ogni anno per coordinare |'at-
tivita nazionale. Le flot-
te pil numerose ed ag-
guerrite sono attual-
mente nel Tigullio (in Li-
quria), sul Lago di Co-
mo, a Chioggia, in Ro-
magna, in Toscana, nel
Lazio ed in Sicilia.

La regata internaziona-
le “Bombola d'Oro”,
organizzata annual-
mente dallo Yacht Club
Italiano a Portofino, &,
dopo il Campionato
Italiano, I'avwenimento
clou della stagione con
ottanta iscritti (una ci-
fra da record) ed equipaggi provenienti da Giappone, Tur-
chia, Germania ed Olanda,

Dal sito web www.dinghy.it, costantemente aggiornato, &
possibile avere tutte le informazioni sulla Classe e sull'at-
tivita agonistica. Inoltre, ogni anno, |'Associazione cura la
pubblicazione di un Annuario che riporta tutti gli avveni-
menti ed i personaggi che costituiscono la forza vitale al-
I'intramontabile Dinghy.

Paolo Rastrelli
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