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NOTIZIARIO MAGGIO 1987
CARI SOCI E AMICI,

un altro anno é passato e la Classe Dinghy 12 p. si avvia ormai verso la celebrazione,
'anno prossimo, del suo 75° anno di vita. Pit di molti discorsi, il nostro programma
1987 e il riepilogo dell’attivita 1986, presentati e descritti in questo nostro notiziario,
dimostrano la sorprendente vitalita e fa persistente attualita di una barca che &
ancora in grado di dare un valido contributo alla diffusione dello sport velico e
continua a interessare molte persone rion solo in ftalia, ma anche all'estero.
Nella nositra Associazione nuovi soci $i sono aggiunti aivecchi, ma é auspicabile che
essa si rafforzi ancora e si diffonda maggiormente specie fra i giovani.
Ciauguriamo che ivalori di amicizia ¢ di sportivita si affermino sempre fra noi e che
l'attivita velica sia fonte di molte soddisfazioni e occasione di positive esperienze e
realizzazioni sul piano sportive e su quello pit ampiamente umano.

Un vivo ringraziamento ai soci, afle Societa veliche, ai costruttori e velai, alla
Federazione ftaliana Vela e a tutti coloro che hanno dato e daranno ancora it loro
contributo di simpatia e di concreto appoggio alla gloriosa classe,

Il Segretario nazionale

CALENDARIO REGATE 1987

Campionati nazionali

8/11 Agosto Alkmaar (Olanda)
24/29 Agosto Andora {Liguria}

Campionato nazionale olandese open
Campionato nazionaie italiano open

Troteo Associazione lHaliana Classe Dinghy 12 p.

Trofeo S. Biagio (3 prove)
Trofeo deil’Adriatico (3 prove)
Coppa Biagioni (2 prove)

13/14 Giugno  Varenna
27/28 Giugno Chioggia
= 2 Agosto  Lerici

Altre regate

30/31 Maggic  Venezia Trofeo De Zottis (3 prove)
5 Luglio S. Margherita Ligure Coppa Tre Porti (1 prova)
26 Luglio Albenga Gironda Albenganese {1 prova)
9 Agosto  Corenno Coppa Corenno (2 prove)
12/13 Settembre Beliano Coppa Raffaele Manara (3 prove)
20 Settembre Dervio Troteo Gillette (1 prova)

Nota: aitre manifestazioni si svolgeranno localmente e le loro date saranno rese note
dalle societa organizzatrici. .

| principali appuntamenti agonistici

Il Campionato nazionale 1987 ¢ la manifestazione che pidi ditutte le altre dovra
vedere I'impegno dei soci per una partecipazione numerosa. Sara necessario
che tutti facciano il massimo sforzo per affrontare la trasferta, cosi che il
Campicnato abbia un'ottima riuscita e sia un festoso incontro di amici, in una
simpatica localita della Riviera ligure. Se it Campionato avra il successo che
speriamo, oltre a confermare la positivaimmagine che ia Classe si & guadagna-
ta nel corso di questi anni, esso servira anche peril rilancio del Dinghy lungo la
Riviera di Ponente. | giorni lunedi 24 e martedi 25 Agosto saranno dedicati ai
controlli di stazza. | provenienti da fuori sede sara sufficiente che siano presen-
ti per le ore 9 del 25, Si raccomanda vivamente di presentarsi con le barche e
con le vele in regcla. A chi ne fard richiesta per mettersi in regola per il
Campionato I'Associazione inviera gratuitamente, oltre al disegno del timone,
anche il regolamento di stazza. Si ricorda che i paglioli non possono essere
tolti in regata anche se la barca & sopra peso se il certificato di stazza non -
contiene una precisa ed esplicita dichiarazicne in merito. Come concordato
nellultima Assemblea, chi desidera integrareil proprio certificato deve inviarlo
all’ Associazione allegando una dichiarazione integrativa del verbale di stazza
rilasciato da uno stazzatore federale, in cui si specifichi il peso dello scafo e del
timone con barra e quello dei paglioli, e si dica quali di questi possono essere
tolti. :
Questa integrazione del certificato deve avvenire almeno dodici giorni prima
dellinizio deile regate. Questo termine vale anche per 'emissione dei certifica-
ti di stazza per le barche che non ne fossero provviste. La Segreteriadell’Asso-
ciazione e a disposizione per chi avesse dei problemi, ma raccomanda di
pensarci subito, prima di essere in pieno periodo estivo e nell'imminenza del
Campionato.

Rimborsi spese: 10 scorso anno, grazie al contributo della FIV, furono date L.
30.000 per giornata di soggiorno ( per i provenienti da oltre 100km.)eL. 140 al
km. Confidiamo di poter confermare questi importi anche peril corrente anno.




Programmi per Andora

Andora e il suo Circolo Nautico ringraziano I'Associazione di Classe e |a F.l.v.
per la sceita e stanno preparando un nutrito programma di manifestazioni
collaterali per rendere pill interessante e divertente i soggiorno di tutti, timo-
nieri, loro familiari e amici.
Sponsor permettendo (i contatti esistono, si devono definire i dettagli), po-
tremmo avere degustazioni di specialita locali, concerti di musica classica in
un proscenio medioevale, riprese televisive delle regate, una match race con
Paul Elvstrom (avete letto bene, proprio zio Paul sul Dinghy, due gloriosi
vecchi insieme per noi) e per la gioia di grandi e piccini una cena e una serata
danzante con zeta sibilante per consacrare il nuovo cémpione. E’ aperta la
caccia a Oneto, Gotuzzo permettendo. '
Certamente avremo barche appoggio con la possibilita per amici al seguito di
uscite in mare durante le prove, e speriamo che i locali operatori turistici

accettino di concedere ad atleti ed accompagnatori agevolazioni economiche

per tutto il periodo del Campionato.

Andora ha un golfo delimitato da due capi che si protendono nel Mar Ligure,
perciod la solita corrente da levante a ponente ha una via in entrata e in uscita
dai Capi che dirigono questo flusso facendolo nascere praticamente dallaloro
appendice estrema, e indirizzandone poi il percorso a semicerchio seguendo il
profilo della costa. )

| venti sono prevalentemente termici con andamento regolare, a regime di
brezza, e nel pomeriggio difficilmente sono inferiori agliotto nodi e superiori ai
diciotto (cio& da circa 4 m/sec. a circa 9 m/sec.} e cid assicurera, Berhacca
permettendo, dal mercoledi 26 al sabato 29 il valido svolgimento delle sei
prove. Domenica a disposizione per eventuali recuperi.

Bene,buon vento a tutti ed arrivederci ad Andoral

AG.
Si prega di prenotare al pil presto. L'Azienda Autonoma di Soggiomo e
Turismo ¢ adisposizione per ogni informazione: Telefono 0182/85796 {chiede-
re del Signor Cavazza o del Presidente Signor Gagliolo).

Iscrizioni al Campionato nazionale 1987
Dovranno essere inviate con Raccomandata postale al Gircolo Nautico Andora
almeno 15 giorni prima della data fissata per la prima regata, ciog entro il
giorno 11 Agosto (fara fede if timbro postale di partenza), usando il seguente
modulo {che preghiamo fotocopiare) in triplice copia: ‘ ' '

F.l.V. - Federazione ltaliana Vela - Genova
Modulo di iscrizione

Al Segretario del Circolo Vela Andora

Prego iscrivere lo yacht ... ... Classe Dinghy 12 p.
per la regata ...... Campionato Nazionale ............ del ... 24/29 Agosto 1987
‘la bandiera del suo proptietario & ... ... Sieeeee, il numero velico e
fa sua lettera sulla vela sono ... , il colorﬁe_‘dello scafoé ...
B , cer'tfficato di stazzan. ... ................ emesso il ...

Accetto_d‘i sottopormi al Regolamento di Regata della I.Y.R.U., alle
disposizionidella Federazione italiana Vela softo Ia Giurisdizione della qualela
presente regata viene corsa, alle Istruzioni di Regata ed al Regolamento di
Classe. |l sottoscritto dichiara esplicitamente di assumere a proprio carico
ogni e qualsiasi responsabilita per danni che dovessero derivare a persone od
a cosediterzi, siainterrachein mare, in conéeguenza della partecipazione alla
regata alla quale con il presente modulo sj iscrive. '

TIMOMIGre ... (ot }
{Cognome & Nome) {Se junior, indicare la data di nascita)
Tessera FAV. ... JRRRTR

Cognome e Nome SRRSO SRS PPRURUPRPRPRTNY

Indirizzo ... ) SO Tel oo

Societd ..o

Acclusa tas’sa di iscrizione SI/NO 7 : FIRMA -

E’ consentita I'iscrizione a mezzo telegramma (in sostituzione del modulo di
iscrizione) entro lo stesso termine sopra indicato. 1| telegramma dovra conte-
nere [ seguentidati: cogmone e nome. Netessera FIV, Societa velica di apparte-
nenza, Classe velica, Numero velico, richiesta di iscrizione al Campionato
nazionale Dinghy 12 p.

Indirizzo: Circolo Nautico Andora - Via Aurelia, 43 (sede porto) - 17020 Andora (8V})
Telefono (0182) 86.106 - 86.548




Campionato nazionale olandese open

L'amicizia tra i dinghisti italiani e olandesi dura ormai da parecchi anni.

Essa & nata e si & sviluppata in particolar modo negli incontri avvenuti in occasione
dei Campionati. | rapporti sono stati agevolati dai nostro socio Arch. Dirk Willemse,
olandese residente in Svizzera, che tiene il Dinghy sul lago di Como. Concorrenti
venuti dali’Olanda hanno partecipato a tutti i nostri Campionati dal 1982, mentre noi
abbiamo partecipato al Campionato olandese soltanto nel 1984 ¢ nel 1985. Anche
quest’anno si prevede la venuta di alcuni olandesi ad Andora e sarebbe belio se
qualche italiano andasse ad Alkmaar, la localitd a nord di Amsterdam dove si
svolgera il Campionato olandese dall’8 ali'11 Agosto (di riserva il 12 Agosto). Le
barche vengono date in prestito sul posto. Pertanto chi & disponibile e desidera
recarsi in Olanda & invitato a mettersi in contatto subito con la Segreteria della
nostra Associazione, la quale si interessera per agevolare ia trasferta.

Trofeo Associazione Italiana Classe Dinghy 12 p. - triennale non consecutivo -
E' stato istituito con deliberazione dell’Assemblea tenutasi a Milano nel Novembre
19886, con l'intendimento di realizzare ogni anno tre regate particolarmente impor-
tanti e significative, una sul Mare Adriatico, una sul Mar Ligure e una nella Zona
Laghi. Per le trasferte I'Associazione si impegna a dare contributi spese possibil-
mente nella misura sopra indicata per il Campionato nazionale. ll Trofeo consistera
in un oggetto d’argento (che probabilmente si ispirera alla tipica vela del Dinghy). i1
costo sard notevole e saremo grati aquei soci che vorranno generosamente parteci-
pare con un’offerta per questo scopo all’Associazione.

Regolamento

1 - E' istituito con decorrenza dall’anno 1987 il Trofeo Challenge Associazione
ltaliana Classe Dinghy 12 p.. Esso sara assegnato definitivamente altimoniere che lo
avra vinto tre volte anche non consecutive.

2 - i trofeo si disputera su tre regate stabilite di anno in anno dalla Segreteria
dell’Associazione di Classe, sentito il parere dell’Assembiea ordinaria annuale, una
per il Mare Adriatico, una per il Mar Ligure e una per {a Zona Laghi.

3 - La classifica sara data dalla somma dei punteggi olimpici ottenuti nelle tre regate,
senza scarto. Chi non partecipera a una delle regate stabilite ricevera il punteggio
olimpico spettante al non partito della regata con il maggior numero di iscritti.

4 - Il trofeo sara dato in consegna al vincitore annuale che lo dovra restituire
all’Associazione di Classe entro il mese di settembre dell’'anno successivo e sara
responsabile delia sua conservazione, e ¢id fino a quando il Trofeo stesso verra
assegnato definitivamente a norma dell’art. 1. t nomi dei vincitori annuali, delia loro
barca e della Societa velica di appartenenza saranno incisi sulla base del Trofeo. Al
vincitore annuale sara data una copia del Trofeo o altro oggetto.

Nota: come da calendario, le regate stabiiite per il-1987 sono:

13-14 Giugno Varenna Trofeo d'argento S. Biagio (triennale non consecutivo) 3
prove

27-28 Giugno Chioggia Trofeo dell'Adriatico (girante perpetuo) 3 prove

2 Agosto Lerici Coppa Biagioni 2 prove

i

Contributi spese per la partecipazione al Campionato nazionale e alle regate
del Trofeo Associazione ltaliana Classe Dinghy.

In questi ultimi anniicontributi per spese ditrasferta ai partecipanti al Campio-
nato nazionale e ad altre regate sono divenuti sempre pil consistenti grazie al
sostegno della FIV, sostegno che speriamo continui.

Da quest’anno per ricevere detti contributi gli interessati dovranno farne ri-
chiesta entro 10 giorni dal termine della manifestazione.

Modulo da usare (si prega di fotocopiarlo)

All'Associazione [taliana Classe Dinghy 12p.
Via Martiri delia Liberta, 30
122051 Bellano {CO)

Hsottoscritto ..o natoa ........................ 1 T
residente a ... Prov. ... CaApP.
Via Telefono ...

Km. percorsi: Andata ................ Ritorno ................ Mezzousato .................. e
S0QQIOrNO PresSS0O ..o, per giorni ...................
Nel caso di non partecipazione a tutte le prove .in programma, precisare i
MOLIVID o BRSO PP U PSR UPRUPPPRPO
Data ... Firma .
Tessera ALCD. n. ... Tessera FAV. ...

NB. H contributo per il soggiorno spetta solo ai provenienti da oltre 100 Km.




Altre regate

L'interesse e 'impegno dei soci regatanti dovrebbe rivolgersi evidentemte in
modo particolare alle manifestazioni di cui si & precedentemente parlato
{Campionati nazionali e Trofeo Ass. ital. Classe Dinghy 12 p.), che comporta-
no anche trasferte notevoli, (per le quali, come gia detto, 'Associazione fara
tutto quanto potra per dare contributi non simbolici}. Ma interessante si pre-
senta anche il programma delle altre regate: '
30-31 Maggio Trofeo De Zottis - Gli amici del Diporto Velico Veneziano, la
societa organizzatrice, saranno veramente lieti se il Dinghy tornera a parteci-
pare a questa classica regata, che si svolgera presso Punta Sabbioni, raggiun-
gibile via terra. Il Diporto Velico Veneziane (S. Elena Porticciolo "E. De Zottis” -
30122 Venezia - Tel. 041/5231927) e il socio Marlo Gasparini (Calle Oslavia 10-
30122 Venezia S. Elena - Tel.041/5222369) sono disponibili' per informazioni
atte ad agevolare la partecipazione.

5 Luglio Coppa Tre Porti - E’ anche questa una regata classica, organizzata dal
Circolo Velico di S. Margherita Ligure, dove esiste un buon numero di Dinghy.
26 Luglio Gironda Albenganese - || Presidente def Circolo Nautico Aibenga
Geom, Giacobbi in questi ultimi anni si & molto adoperato per favorire la
partecipazione delia nostra Classe a questa regata in occasione della quale &
stato messo in palio il Trofeo Patrone. Noi lo ringraziamo vivamente e ci
auguriamo che i Dinghy specialmente locali e della zona partecipino piu
numerosi che negli anni scorsi.

9 Agosto Coppa Corenno - E’ un appuntamento tradizionale e festoso pertuttii
dinghisti del lago di Como, frutto della collaborazione tra amici del Dinghy e il
Centro Vela Dervio. Regata valida per il Trofeo del Lario.

12-13 Settembre Coppa Raffaele Manara - E’ la classica regata Dinghy di
Bellano, dove nel 1977 ebbe inizio la rinascita deila Classe sui Laric. Da
quaiche anno essa ¢ valida per il Campionato Zonale (XIll Zona FIV), ma
rimane sempre aperta anche ai timonieri provenienti da altre zone. Mentre per
il Gampjonatc zanale FIV si compilera una classifica dei soli tesserati della XIII
Zona, la Coppa Manara sara vinta dal primo assoluto a quatunque zona FIv
appartenga (e cosi per gli altri premi di classifica). Da quest'anno verra messa
in palio una Coppa d'argento Challenge, triennale non consecutiva, offerta dal
Socio onorario Sig. Nino Bonacina, fratelio di Raffaele Manara, bellanese che
dedicd la vita alla vela.

La regata & valida anche per il Trofeo del Lario.

20 Settembre Trofeo Gilleite - E' una grande festa della vela organizzata dal
Centro Vela Dervio, aperta a tutte le derive, trale quali il Din ghy hasempre ben
figurato. Regata valida per il TROFEQ del LARIO.

oy

[

Campionati locali

A Chioggia e a S. Margherita Ligure si disputano campionati locali, ma non ne
abbtamo ricevuto calendari e regolamenti.

Sul lago di Como, oitre al Campionato zonale FIV di cui gia si & parlato, si disputera
anche il Trofeo del Lario.

Trofeo del Lario 1987

Regolamento

1) Il Trofeo del Lario & aperto a tutti gli iscritti ai Circoli velici del Lago di Como e a
dinghisti che svolgono la loro attivita prevalentemente sul Lario. || Trofeo & girante
perpetuo.

2) [t Trofeo del Lario 1987 si articola su 9 prove e precisamente:

Trofeo S.Biagio Varenna 13/14 Giugno 3 prove
Coppa Corenno Corenno g Agosto 2 prove
Coppa R. Manara Bellano 12/13 Settembre 3 prove
Trofeo Gillette Dervio 20 Settembre 1 prova

E"previsto lo scarto di 2 prove. Lo scarto sara di una sola prova se le prove valide
saranno 6 o 5. Nessuno scarto se le prove valide saranno 4. Il Trofeo non sara
assegnato se le prove valide saranno meno di 4.

3) Punteggio: al primo arrivato di ogni prova tanti punti guante sono le barche
regolarmente iscritte -+ un quarto di punto; al secondo arrivato tanti punti guanti
sono gli iscritti meno uno; al terzo tanti punti quanti sono gli iscritti meno due ecc.
Zero punti ai non iscritti, agli iscritti non partiti e agli squalificati. Ai partiti e ritirati il
punteggio spettante all’'ultimo arrivato, come se tutte le barche presenti alla parten-
za avessearo finito la gara.

4) Le regate sono aperte anche ai timonieri che non hanno i requisiti di cui all’art, 1,
ma ai fini del Trofeo per ogni prova sara compilata una classifica dei partecipanti
aventi tali requisiti.

Per ulteriori informazioni si prega di rivolgersi a Francesco Bariffi - Bellano
(Tel.0341/821840) o a Carlo Marietti (Tel. Milano ab. 02/871522 - uff. 02/864169 -
Corenno 0341/850203). .

Albo d’Oro del Trofeo del Lario

1981 Dirk Willemse C.V. Bellano (2° C. Marietti 3° M. Pedroni)

1982 Francesco Bariffi C.V. Bellano (2° D. Willemse 3° M. Gozzi)
1983 Carlo Marietti C.V. Bellano (2° M. Pedroni 3° D. Willemse)

1984 Dirk Willemse C.V. Bellano (2° S. Mauri 3° M. Macri)

1985 Francesco Greppi LNI Mandello (2° D. Willemse 3° R. Battistoni)
1886 Francesco Greppi LNI Mandello {2° M.Gozzi 3° G. Grassi)

Velocita limite del vento per le regate Dinghy 12 p.

L'assemblea del @ Novembre 1986 ha approvato il seguente articolo dainserire nelle
regole di classe:«La velocita massima del vento per le regate della classe Dinghy 12
p. € stabilita a titolo indicativo in 10 metri/socondo, fatte salve tutte le facolta dei
comitati di regata »,

i




Tesseramento 1987

Un buon numero di soci ha rinnovato I'iscrizione e nuovi iscritti si sono aggiuntiin
questi primi mesi dell’87. invitiamo chi non ha ancora provveduto a rinnovare
I'adesione e chi non & ancora socio a iscriversi. Vi sono infatti molti proprietari di
dinghy e simpatizzanti che non fanno ancora parte dell’A.1.C.D. Tra coloro che
presenteranno nuovi soci entroil 15 ottobre 1987 saranno estratti a sorte interessan-
ti premi. L'iscrizione all’Associazione di Classe é richiesta per la partecipazione alie
regate. Gli Scopi deil’Associazione sono indicati neli'art. 3 dello statuto:
"L'Associazione, che non persegue fini di Jucro, ha lo scopo di promuovere [a
diffusione, I'organizzazione e I'attivita delimbarcazione denominata Dinghy 12 p.
soprattutto fra i giovani e in particolare :

a) tenere informati tutti i componenti presenti e futuri dell’Associazione degli svilup-
pi della Classe e di tutte le proposte riguardanti le Regole della Classe;

b} instaurare e mantenere rapporti con la Federazione [taliana Vela - FIV;

¢) promuovere di concerto con la FIV il Campionato di Classe Dinghy 12 p. (gia
riconosciuto come Campionato Italiano fino all’anno 1968) e coordinare con la
stessa il programma delle regate;

d) incoraggiare e promuovere nel territorio italiano, sempre di concerto con la FIV,
regate tra i giovanissimi, inserendo nel Campionato di Classe una classifica per
_juniores;

e) trattare eventualmente con la F!V tutto ¢id che riguarda la regole di stazza della
Classe; instaurare i migliori rapporti con i costruttori per garantire la rispondenza
dell'imbarcazione al regolamento e per esaminare le proposte eventualmente avan-
zate dagli associati e dai costruttori stessi per il miglioramento delle prestazioni e
delia sicurezza dell'imbarcazione; ,

f) promuovere manifestazioni nautiche per Dinghy 12 p. anche di contenuto non
necessariamente agonistico.”

Quote sociali 1'987 stabilite dall’Assemblea del soci il 9/11/1986

Socio ordinario (con abbonamento al giornale delia VELA) l.. 40.000
Socio ordinario familiare (senza il Giornale della VELA) L. 25.000
Socio junior {fino a 21 anni) (con abb.al Giornale VELA) L. 20.000
Socio junior familiare (senza il Giornale delta VELA) L. 10.000
Socio sostenitore (con abb. al giornale defla VELA) L. 70.000

Il Giornaie della VELA pubblica il nostro bollettino mensile. L’'abbonamento annuaie
decorre dal primo numero raggiungibile. Questo abbonamento costituisce un rile~
vante vantaggio per i soci che in tal modo possono avere una delle pit qualificate
riviste nautiche nazionali con una quotainferiore al prezzo normale di abbonamento
alla rivista stessa.

I versamenti delle quote sociali possono essere effettuati mediante il conto corrente
postale n. 12170221 intestato all’Associazione ltaliana Classe Dinghy 12 p. - Via
Martiri della Liberta, 30 - 22051 Bellano CO, oppure con assegno bancario o con
vaglia postaie. :

N.B. Chi non ricevesse o ricevesse in ritardo ia rivista & pregato di informare
FAssociazione.

Dati da comunicare per {iscrizione:

luogo e data di nascita- indirizzo e telefono - eventuale societa velica di appartenen-
za - numero velico, nome della barca, costruttore del Dinghy di cui si & proprietari,
luogo € anno di costruzione, numero e data del certificato di stazza - zona dove si
usa prevalentemente la barca.

Possono far parte dell’Associazione:

| proprietari di un’imbarcazione della classe Dinghy 12 p.

i timonieri di un'imbarcazione della classe Dinghy 12 p. di cui non sono proprietari.
i simpatizzanti delia classe Dinghy 12 p.

Materiale disponibile presso la Segreleria dell'Associazione di Classe

Regole di Classe (regolamento di

costruzione e di stazza}
Piani di costruzione (4 tavole)
Consigli sul modo di attrezzare

L. 2.000 compresa spedizione {non soci L. 3.000)
L. 30.000 compresa spedizione (non soci L. 40.000)

e condurre un Dinghy (G. Pifferi) L. 4.000 compresa spedizione (non soci L. 6.000)

Distintivo dell'Associazione
Distintivo-dell’Associazione
Bandiera dell’Associazione
cm. 30 x 45

Segretario nazionale

Vicesegretario

Consigtio Direttivo

Comitato tecnico
Revisori dei Conti

Fiduciario per il Sud

1. 8.000 compresa spedizione (in metallo)
L. 30.000 compresa spedizione {d'argento)

L. 10.000 compresa spedizione
Cariche Sociali

Francesco Bariffi Via Martiri della Liberta, 30
22051 Bellano -CO-
Telefono 0341/821.840
Carlo Marietti Piazza S. Sepolcro, 2
20123 Milano
Telefono 02/871522 abit.
Telefono 02/864169 uff.
& formato dal Segretario, dal Vicesegretario, dal mem-
bro effettivo Stefano Mauri e dai membri supplenti Fer -
nando Marafante e Mauro Pedroni.
Dirk Willemse, Alberto Brentagnani, Macrino Macri
Laure Bello e Filiberio Vago effettivi
Gianfrance Sambo supplente.
Liborio De Donatis Via Kennedy, 14
73014 Gallipoli -LE-
Telefono 0833/476872

Numeri velici assegnati nel 1936

nome barca

1-1726 Alberto |1
1-1727 Jodler
1-1728 Irma
-1729 X
1-1730 Caraco
1-1731 Griante
-1732 Nemo 1
1-1733 X
-1734 X
|-1735 X
|~1736 X
-1737 - Giorgio
1-1738 X

Totale 13 nuovi numeri velici

proprietario costruttore materiale

Alberto Baradel - Venezia Bonaldo vetror./legno
Franco Frizziero - Chioggia Bonaldo vetror./legno
Laura Colombo Vago - Monza  Colombo legno
Fabio Costa - Ge-Sampierdarena Colombo legno
Salvatore Di Benedetto - Bacoli NA Colembo legno
Davide Mosconi - Milano Colembo legno
Giorgio Porro - Genova Patrone vetror./legno
Giandomenico Tessetin - Chicggia

Ettore Emanuelli - Milano Lillia vetror./legno
Leonarde Dragonett - Seregno Lillia vetror./legno
E£. Filippo Stefanini - Brescia Montisola legno
Giuseppe Traverso - Genova Patrone vetrar./legno
Cesare Ivaldi - Milano Patrone legno

Nel 1987 sono stati finora assegnati otto nuovi numeri velici.




Modalita per I'assegnazione dei numeri velici
e 'emissione dei certificati di stazza.

I numeri velici devono essere richiesti alla Segreteria dell’Associazione di Classe dai
proprietari o dai costruttori prima della stazzatura delle barche. La somma da
versare all’Associazione per chi non & iscritto & di L. 50.000 per 'anno 1987 e da
diritto anche alil'iscrizione all’Associazione stessa. La somma é di sole L. 10.000 per
chi & gia iscritto. Entro sei mesi dall’assegnazione del numere velico la barca deve
essere sottoposta alle misurazioni e controlli di stazza da parte di uno stazzatore
federale e i relativo verbale deve essere inviato ail’Associazione di Classe.che
emette il certificato di stazza. Le tariffe degli stazzatori concordate con 1a FIV s50N0;
L. 35.000 per lo scafo; L. 8.000 per la vela - eventuale trasferta ( 1/5 del prezzo della
benzina per Km.).

Si raccomanda agli acquirenti di fare stazzare le barche presso i Costruttori prima
delia consegna e si ringraziano i Costrutiori che gia collaborano per questo adempi-
mento. '

L’elenco degli Stazzatori disponibili per la nostra Classe & stato pubblicato sul
nostro Notiziario dell’Aprile 1986. Aggiornamenti e rettifiche;

I* Zona FIV Dr. Ing. Francesco Ciccolo Via Cantore 8/17

16126 Genova Tel. 010/264054

ll Dr. Marco Maccio ha cessato di prestare la sua opora di stazzatore

Xll° Zona FIV Dr Ing. Eros Angeli

Tel ufficio 0464/5511554

XI° Zona FIV Dr. Ing. C. Alberto Zerboni

Tel ufficio 02/2043069 Tel. Varenna 0341/830364

Dr. Arch. Giorgio Capolla Viale Brianza 23 - 20127 Milano

Tel. 02/6690263

vedi anche Sport Vela Mensile della Fed. Ital. Vela - N¢ 4 Aprile '87 pagg. 21-22-23
Per ogni altra informazione e problema si prega di rivolgersi alla Segreteria dell’As-
sociazione (Tel. 0341/821840)

Nel caso di passagio di proprieta il certificato dij stazza deve essere inviato all'Asso-
ciazione che emette un nuovo certificato intestato aj nuovo proprietario (con lo
stesso numero velico, ma con possibilitad di cambiamento del nome della barca). La

somma da versare é di L. 5.000 (L. 45.000 perchinonéancoraiscritto ailAssociazio--

ne)j.
Per le barche delle quali & stato perso il certificato di stazza, 'Associazione si
interessa per la ricerca della relativa documentazione.

Il Regolamento di costruzione e di stazza a due anni dallAssemblea di Parma .

li 5 Maggio 1985 I'Assemblea straordinaria tenutasi a Parma approvo I'attuale Rego-
lamento di costruzione e di stazza, entrato in vigore il 1° Gennaio 1986. Rispetto al
precedente regolamento, quello approvato a Parma ¢ pit organico e particolareg-
giato. Dopo il riacquistato riconoscimento federale della Classe, fin dal Campionato
nazionale 1984 (Chioggia) si era avvertita la necessita di Una nuova e migliore
stesura del regolamento stesso. Il nuovo testo, approvato a Parma, dopo "Assem-
blea fu inviato a tutti i soci, che ebbero cosl modo e tempo per esaminario e per
rendersi conto delle innovazioni. i Notiziario deil’Associazione dell’Aprile 1986
{pagina 9) richiamd l'attenzione su alcuni pu ntj per la migliore osservanza degli
stessi. Talvolta si trattdva e si tratta di adeguamenti non rilevanti anche se scomodi.
Ai controlli di stazza di Lerici (Campionato 1988) si rilevarono ancora difformita
rispetto al regolamento, ad esempio sulle misure di albero, picco e bome (con
conseguente grande lavoro di sega e raspa). Un problema particolare & quello de!
timone. L’Assemblea di Parma introdusse un nuovo modo di misurare il timone

stesso, poiché il regolamento precedente in materia era risuitato insufficiente.

Inoltre, mancando nei piani di costruzione italiani il disegno specifico del timone, si
adottd quela dei piani olandesi (che sono molto fedeli al disegno originale del
Dinghy).

Qualcuno € riuscito ad adattare il vecchio timone alle nuove norme, aitri anno
rifatto, molti perd debbono ancora proviedere e sono invitati a farlo, anche per
evitare spiacevoli sorprese in occasione di controlli. Per favorire gli interessati
I’Associazione inviera gratuitamente if disegno a chi ne fara richiesta. Si ricorda
anche che i paglioli non possono essere tolti in regata, anche se la barca é sopra
peso, se il certificato di stazza non contiene una precisa ed esplicita dichiarazione in
merito. Sulla base di quanto concordato nell’'uitima Assemblea {Miiano, Novembre
1986), chi desidera integrare il proprio certificato deve inviarlo all'Associazione
allegando una dichiarazione integrativa del verbale di stazza rilasciata da uno
stazzatore federale, in cui si specifichi il peso dello scafo e del timone con barra,
quello dei paglioli e quali di questi possono essere tolti. Questa integrazione dei
certificati deve avvenire almeno dodici giorni prima dell’inizio delle regate di Cam-
pionato Nazionale, termine che vale anche per i normali certificati di stazza. La
Segreteria dell'Associazione & a disposizione per chi avesse dei problemi, ma
raccomanda di pensarci subito, prima di essere in pieno periodo estivo e nel'immi-
nenza del Campionato.

L’Associazione ha effettuato visite e controlli, con I'intervento di stazzatori federali,
presso i costruttori Bonaldo, Colombo, Lillia e Cant. Fatrone, per affrontare insieme
e in spirito di collaborazione i problemi posti dalla necessita di rispettare le prescri-
zioni di costruzione e di stazza, anche quelle che, pur esistendo gia in passato, non
erano perd controllate e osservate.

Hl regolamento in vigore & certamente migliorabile dal punto di vista formaie e forse
anche da quello sostanziale, ma, salvo argomenti limitati o di vera necessita, si
ritiene che nel complesso per alcuni anni non debba essere cambiato, per evitare
che costruttori, proprietari e regatanti debbano continuamente preoccuparsi di
adeguamenti e modifiche. Cid non toglie che sia interessante e utile studiare even-
tuali innovazioni e modifiche, che potrebbero nel futuro portare a miglioramenti
della barca e delle sue attrezzature. '
Pubblichiamo alcune proposte, ricordando che, anormadellaregola 1delle "Norme
particolari” (pag. 10 delie "Regole di Classe” in vigore), perché una proposta possa
essere presa in considerazione dal Comitato Tecnico e quindi discussa in Assem-
blea occorrono aimeno dieci firme di soci (termine di presentazione: almeno 40
giorni prima dellAssemblea annuale (che normaimente si tiene in Novembre).
Pertanto chi desidera che le sequenti proposte siano discusse in Assemblea puo
inviare la sua adesione firmata alla Segreteria deil’Associazione.

Proposta N. 1 Presentatore Ing. Massimo Gozzi - Milano -

1. Cggetto deila modifica: Sistema di evacuazione a poppa degli scafi autovuotanti.
2. Scopo della modifica: Assicurare un efficace dispositivo di smaltimento deifac-
qua che per varie cause (rovesciamento, pioggia, falla ecc,) si trovi in quantita
eccessiva all’interno delio scafo.

3. Contenuto della modifica: in riferimento al paragrafo 5.1 e) a pag. 2 del regola-
mento di stazza entrato in vigore il 1.1.86, si permette ai Cantieri di realizzare
aperture nello specchio di poppa maggiorate rispetto a quelle attualmente consenti-
te (@ max: 25 mm ciascuna), fino ad un massimo di 100 mm di diametro secircolari, o
superficie equivalente se di altre forme, ma sempre nel numero massimo di due.
Le posizioni di tali aperture nello specchio di poppa devono essere tali da non
compromettere la solidita della struttura poppiera.

4. Approvazione della modifica: Tale proposta dovra essere vagliata dai cantieri, |
quali esporranno fa loro opinione nelle sedj opportune.

Nota: i cantieri Lillia, Patrone e Bonaldo e alcuni soci hanno gia aderito a questa
proposta.




Proposia N. 2 Presentatore Prof. Liborio De Donatis - Gallipoli - .
Soslituzione della deriva in ferro zincato con una di alluminio o avional (lega
leggera). Eventuale ulteriore alleggerimento con asportazione di materiale nella
parte non immersa.

v

Vantaggi: minor peso, sforzo minore sul perno della cassa di deriva e minore
possibilita di ruggine in barca.

Proposta N. 3 Presentatore Prof. Liborio De Donatis - Gallipoli -

Riduzione delio spessore del timone. Realizzare un timone di spessore inferiore
all'attuale (che.& di mm. 224 - 2) con sezione idrodinamicamente piu appropriata.
Materiali: tamellari o compensati impregnati.

Vantaggio: maggiore velocita delia barca.

Proposta N. 4 Presentatore Prof. Liborio De Donatis - Gallipoli -

Realizzare scafi pil leggeri con I'adozione di materiali alternativi.

Proposta N. 5 Presentatore Roberto Ballarin - Chioggia -

Rinforzi agli angoli della vela: aumentare il raggio massimo consentito, dagli attuali
300 mm. a 500 mm. alio scopo di migliorare il rendimento della vela.

Vi & poi una proposta dell'Ing. Massimo Gozzi riguardante la sostituzione del piano
velico tradizionale del Dinghy, proposta sulla guale lo stesso presentatore cosi si
esprime:” non ritengo che tale modifica diverra operativa nel breve o nel medio
periodo viste le resistenze che gia in passato vi sono state su questo argomento,
intendo comungue attivare una discussione su di un argomento che porta una cosi
radicale innovazione del Dinghy”.

Proposta N. 6 Presentatore Ing.Massimo Gozzi - Milano -

Scopo della modifica al regolamento di costruzione concernente un nuovo tipo di
armamento ovvero invelatura del Dinghy si puo riassumere nei seguenti punti:

- Attualizzare il disegno del sistema alla luce del progresso velico che da molti anni
ha portato a preferire 'armamento di tipo "Bermudiano” sugli altri. Tale evidente
esigenza & gia stata sentita in una classe come la Star, che anche grazie ad essa €
riuscita a mantenersi ad altissimo livello in ambito internazionale.

- Migliorare le prestazioni, al fine di rendere il Dinghy ancora piu divertente da
timonare ed avvicinare cosi altre schiere di giovani.

- Semplificare ed aggiornare la manovrabilita, specialmente in situazioni ambientali
avverse; infatti tale modifica agevolerebbe operazioni talvolta delicate come effet-
tuare Pabbattuta (o la strambata) con vento forte o la sistemazione corretta del
picco.

I fattore sicurezza va visto in relazione ad altre innovazioni degli ultimi tempi come
la possibilita di autosvuotamento da poco introdotta net regolamento di Classe.
- Il disegno bermudiano porterebbe ad un allineamento con la versione Dinghy
diffusa in talune zone degli USA.

PREMESSA

Parte di quanto scritlo in seguito & stato iratto da J. Baader "Lo sport della vela”.

Le vele Bermuda rivelarono la loro superiorita in forma convincente alle olimpiadi di
Amsterdam del 1920 durante le quali il gratile rettilineo e moito alto conferi loro un
rendimento superiore, specie in bolina, a quello delle altre vele concorrenti. Per
ottenere tali vantaggi sono necessari pero alberi alti, lamaggior altezza dell’alberoe
della velatura poteva avere un influenza sfavorevole sulla stabilita degli yacht, pero il
tempo ha dimostrato infondata tale preoccupazione ed anzi si sono constatate una
facilita e una rapidita nell'issare € ammainare le vele mai raggiunte prima.

DETTAGLI TECNICI: L'ALBERO

L’albero deve avere una forma adatta al taglio della randa, in generale diritta e rigida.

Si consideri che I'albero dell’attrezzatura Bermuda nacque appenasettantaannifae
che , precedentemente I'unico scopo delf'albero consisteva nel reggere le vele,
resistendo allo sforzo anche nelle burrasche.

Per il calcolo di robustezza venivano considerati unicamente gli sforzi causati dal
cattivo tempo, mentre le speculazioni aerodinamiche erano sconosciute e persino
importanza di una riduzione di peso passava ail’'uitimo posto.

Leffetto dell’albero sull’azione propulsiva deila vela & sempre negativo, nel migliore
dei casi {albero sottile) la portanza in bolina risulta danneggiata di piu del 20%,

. mentre i profili grandi relativi agli alberi grossi provocano una perdita molto maggio-

re ed un forte aumento di resistenza al vente. Entrambi gli effetti, minor portanza e

" maggiore resistenza, si sommano e significano una perdita neil’angolo di bolina.

| fattori che intervengono, ai fini di un calcolo, sono numerosi; il migliore rendimento
aerodinamico si raggiunge con un albero che ha:

a) it minor diametro e il minor peso;

b) il minor numero di sattie, stralli e crocette

Nel caso del Dinghy & proposto un albero in alluminio con sezione max di diametro
da 50 a 70 mm. posta aila base di appoggio con rastremazione gradualeda 2a 1.
Non si ritiene opportuno F'usc di crocette.

LA VELA

Determinazione della superficie velica.

Per determinare la superficie velica occotrre tenere presente che la capacita diuno
yacht nel portare la sua velatura & essenzialmente funzione della stabilita.
Misurare o investigare la stabilita non & pero sufficiente per potere determinare la
superficie velica adeguata, in quanto influiscono in primo luogo le diversissime
forze del vento che variano tra la catma e Y'uragano. Le variazioni di andatura frala
bolina stretta e 1a navigazione in poppa non possono essere trascurate,

Quanto maggiore & l'altezza di una vela rispetto alla larghezza tanto minore ¢ la
resistenza indotta e di conseguenza maggiore & il rendimento dell'andatura in
bolina, se lo yacht avesse una stabilita illimitata le velature sarebbero senza dubbio
molto piu alte di quelle attualmente in uso.

Solitamente si definiscono basse quelle che hanno un gratile (altezza) inferiore al
doppio della base e tale va scelta senz’altro la randa per il Dinghy.

Le dimensioni proposte per la vela si ritrovano nel disegno 1.

Disegno della vela.

.a curvatura deve creare una deviazione dolce e graduale del vento su tutta la
larghezza che deve iniziare dal gratile in maniera trascurabile e tangenziale ed
aumentare dolcemente fino ad un massimo sulla balumina. -




Facendo si che la curvatura decresca con la graduale accellerazione del vento, ia
freccia massima risulta trovarsi approssimativamente a 2/5 della larghezza della
vela,

E’ importante che la zona della balumina abbia una forma avviata per non costituire
un freno; lo svergolamento della vela impone una considerazione: poiche il disegno
riproduce la sezione ideale cioé quella che pil contribuisce alfla propulsione e che
pud ubicarsi approssimativamente ad 1/3 deli'altezza totale della vela, & comprensi-
bile che il boma venga cazzato in eccesso per diminuire {0 svergolamento; conviene
allora preparare la parte bassa della vela con una curvatura alquanto pid pronuncia-
ta e ia parte superiore, fortemente deviata con una curvatura minore per terminare
senza curvatura vicino aila penna.

Una vela deve essere disegnata per un determinato angolo di incidenza, in base al
qguale si pud preparare il piano di costruzione. Sfortunatamente due complicazioni
rendono difficile il procedimento per disegnare i profili o tagli: la deformazione o
svergoiamento che la vela subisce nella zona della balumina procedendo dal borda-
me fino ali'angolo di penna, e la graduale diminuzione di intensita del vento dall’alto
verso il basso. Quest'ultima circostanza compensa perd in parte 'inconveniente
dello svergolamento nella parte superiore della vela.

Sono stati fissati intuitivamente gli angoli di attacco decrescenti verso I'alto, in
particolare 12° per I'angolo di attacco nelle zone basse con una graduale riduzione
fino al 6° nel punto piu alto.

Nella vicinanza del boma e consigliabile maggiorare la curvatura per passare dalla
rettilineita del boma al profilo curvato della vela neila minor distanza possibiie.
Nel piano di costruzione della randa il vento apparente incide con angoli che si
riduceno gradatamente da 12°a6°. In modo analogo siriduce la curvatura sul bordo
di attacco della vela, il gratile, nella cui zona si & presupposia ia condizione di
tangenza fra superficie e vento apparente. Una linea quasi verticale indica il luogo
dei punti di massima freccia che, come si & visto, & posta per ognisezione acirca 2/5
dal gratile. La zona della balumina & gradualmente appiattita.
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SEZIONE ALBERO

Circolare, diametro base pari a quello esistente {min. 50), canaletta riportata tipo
470 0 420.

Rastremazione da 2 a 1.

PIEDE ALBERO

Soluzione gia esistente con codolo quadro da appoggiare nella sede.

ATTACCO BOMA -
Perno come 470 o 420, attacco libero (possibile per albero in legno con zanche

annegate tipo Viadana).
. ATTACD {t nr it r.;r.;
T _.2/ wELL R EE A2
U }j/qtaem
BOMA

Alluminio o legno con foro per attacco ad albero. Sezione circolare diametro 50 con

.canaletta riportata come 470 o 420.

SOMMITA’ ALBERO .
Doppia carrucola per drizza, tutta esterna anche se albero cavo.

SARTIE )
Attacco a 3/4 della sporgenza albero.




Assemblee

Nelianno 1986 si sono tenute due Assemblee dei soci: una a Lerici in occasio-
ne del Campionato nazionale il 2 Settembre e I'altra, 'Assembilea ordinaria
annuale, a Milano il 9 Novembre. Entrambe sono state interessanti, coninter-
venti e proposte costruttive. | relativi verbali sono stati pubblicati sul Giornale
della Vela.

Per il 1987 & indetta un’Assemblea dei soci in occasione dei Campionato
nazionale ad Andora il 28 Agosto alle ore 18.30 presso Viila Elena con il
seguente o.d.g.: 1) Andamento delta Classe; 2} Attivita futura; 3) Le Regole di
Ciasse: eventuali osservazioni, problemi, proposte; 4) Varie ed eventuali.
L’Assemblea annuale ordinaria si terra probabilmente nelta prima meta di
Novembre e la sede saré stabilita sentita FAssemblea di Lerici. Chi non potra
essere presente ma vorra dare il suo contributo di idee e di proposte lo potra
fare scrivendo all’Associazione o delegando un altro socio.

Soci premiati

In occasione deil’Assemblea del Novembre 1986, a Cario Marietti, Dirk Willem-
se e Macrino Macri, come segno di riconoscimento e gratitudine per il favoro
svoito a favore della Classe, sono stati donate opere di argomentc nautico.
Altri voiumi sono stati assegnati con estrazione a sorte ai soci che si sono
distinti procurando altri soci (Comm. L. Maragliano) o che hanno dimostrato
sollecitudine nel versare la quota sociale (Ing. 8. Gotuzzo, R. Battistoni, S.
Bighin). La Sig.a Maria Lisa De Rosa Mignani & stata nominata socio onoratio

dell’A.).C.D. per I'interessamento e la dedizione dimostrati in varie occasionie .

particolarmente per la migliore riuscita del campionato 1986 a Lerici.

1913 - 1988

iL PROSSIMO ANNO LA CLASSE DINGHY 12 p. COMPIRA’ 75 ANNI

Per I'occasione abbiamo in programma ia pubblicazione di un libro composto
da tre sezioni:

1) la storia della Classe

2) il Dinghy ai nostri giorni

3) come armare e usare la barca

SIAMO INTERESSATI A RICEVERE MATERIALE UTILE PER LE TRE SE-
ZIONI: fotocopie di vecchi articoli, fotografie d’epoca e recenti, notizie sulla
storia del Dinghy in Italia e all’estero, istruzioni e consigli sul modo di armare,
condurre, tenere, riparare la barca, uso anche non agonistico del Dinghy.

PREGHIAMO DI CONTATTARE LA SEGRETERIA DELL’ASSOCIAZIONE -
VIA MARTIRI! della LIBERTA’, 30 - 22051 BELLANO CO - TEL. 0341/821840

Referendum per il Campionato nazionale 1989

Come gia reso noto in varie occasioni, il Circolo delia Vela di Gallipoli, bellissi-
ma localita pugliese, sarebbe lieto di ospitare il nostro Campionato nazionale,
impegnandosi per assicurare ai concorrenti provenienti da fontano una siste-
mazione logistica gratuita. L'Associazione da parte sua si impegnerebbe per
dare contributi spese diviaggio. Poiché la presenza del Dinghy inquellazonaé
limitata, per la riuscita della manifestazione sarebbe necessaria unanumerosa
partecipazione daile altre zone. Per verificare questa possibilita, proponiamo
la seguente scheda, da spedire all’Associazione entro il 31 Ottobre 1987,
perché l'eventuale programmazione del Campionato a Gallipoli nell’'89 deve
essere decisa con malto anticipo, (dovendo anche essere sottoposta al bene-
stare della FI1V).

Scheda dafotocopiare einviare all'Associazione entro il 31 Ottobre 1987 da chi
& interessato e prevede di realmente poter partecipare (salvo naturaimente
imprevisti di forza maggiore) al Campionato proposto per 'anno 1989 {secon-
da meta di Luglio) a Gallipoli.

All’Associazione ltaliana Classe Dinghy 12 p.
Via Martiri della Liberta, 30
22051 Bellanc (CO)

H sottoscritto ... natoa .................... o
residente @ ... CADP. Prov. ...
N Telefono .....ccooooiiieee

dichiara di essere interessato all'effettuazione del Campionato Nazionale
Classe Dinghy nel 1989 (previsto nella seconda meta di Luglio) a Gallipoli {LE)
e si impegna a partecipare, salvo imprevisti di forza maggiore.

Prevede di partecipare da solo ()

Prevede di partecipare conn. ......... familiari ('}

Provvederd personalmente al trasporto della barca () .
Chiede che si organizzi un trasporto collettivo delle barche nel seguente
modo: (indicare come si pensa possibile la cosa) (')

Nel caso debba rinunciare, per eventi imprevisti, alla partecipazione, informera
'Associazione con la massima sollecitudine.
Eventuali altre comunicazioni:

(') cancellare cid che non interessa




LUTTO

Il 3 Settembre 1986 & prematura-
mente scomparso, a 57 anni di eta
non ancora compiuti, il nostro so-
cio e amico Gino Trois di Venezia.
Aveva partecipato all’attivita agoni-
stica della nostra Classe ottenendo
brillanti risultati: lo ricordiamo nel
1982 al Campionato nazionale di
Malcesine e nel 1985 a quello di
Mandello Lario, dove nella prima
prova si ritird per avaria, ma nelle
altre colleziono due primipostie un
Regatava anche sulle Star e pensava ancora di poter partecipare al
Campionato italiano a Bellano nel Giugno '86. Purtroppo pochi mesi
dopo, mentre a Lerici si stava concludendo il Campionato dei Dinghy,
Gino terminava la sua vita terrena.

Addio Gino, il ricordo dellatua bonta, della tua amicizia, restera sempre
in tutti quelli che ti hanno conosciuto. '

La squadra italiana
a Larchmont 1986

Attivita agonistica 1986

International Dinghy Team Regatia - Larchmont U.S.A. 20-25 Aprile 1986.
Questa regata ha assunto il valore di un Campionato mondiale a squadre. Si
disputa ogni tre anni sui Dinghy della Intercliub Class, barche di 11’ 67 di
lunghezza, fornite localmente e assegnate ai concorrenti con estrazione a
sorte. Nel 1986 hanno partecipato 15 squadre e precisamente: con due squa-
dre ciascuna Inghiiterra, Germania, Irlanda, Olanda, Nuova Zelanda, U.S.A;
con una squadra Candda, ltalia e Norvegia.

La nostra squadra era formata dai timonieri: E. Mignani (Capitano - C.V. Erix)
L. Arminio (C.V. Bellano), M. Bernasconi (C.V. Bellano), M. Gasparini (D.V.
Veneziano), G. Pifferi (F.V. Malcesine); dai prodieri M. Mainardis (D.V. Vene-
ziano), P. Corbellini (C.V. Bellano),.E. Corbellini (C.V. Bellano), A. Ballarin
(C.N. Chioggia), M. Nordio (C.N. Chioggia); Riserve: E. Rossetti (C.N. Chiog-
gia) e M.L. De Rosa (C.V. Erix}.

Questa squadra si & ben comportata e soltanto una serie di circostanze sfavo-
revoli e di vera sfortuna ha impedito una classifica di maggiore soddisfazione
(tra I'altro le condizioni meteorologiche, che hanno fatto registrare perfino una
nevicata, hanno impedito il regolare completamento del programma delle
regate). Cosi, nonostante alcuni brillanti risultati parziali, ci siamo dovuti
accontentare del 12° posto, mentre avremmo potuto piazzarci almeno a meta
classifica. E' stata comunque un'esperienza molto interessante. | vincitori della
regata sono stati i fortissimi americani del Larchmont Yacht Club; secondala
squadra del Manhasset B.Y.C, terza I'Inghilterra.Ottima 'organizzazione e
Pospitalita del Larchmont Yacht Club. La nostra partecipazione & stata agevo-
jata dal contributo della COMITAS, Compagnia di Assicurazioni che operain
tutt'ltalia, ottenuto grazie al'interessamento del nostro vice segretario Carlo
Marietti di Milano.

Campidnato Nazionale - Lerici, 29 Agosto/3 Settembre 1986
Angelo Oneto si conferma Campione

Ottimamente organizzato dal Circolo della Vela.ERIX si & svolto a Lerici il 50°
Campionato nazionale della Classe Dinghy 12 p.. Forse nessun’altra Classe in
Italia puo vantare una cosi lunga tradizione (la Classe Star ha disputato rieli'86
il suo 41° Campionato ltaliano e la Classe Snipe il 45°), e la ricorrenza & stata
degnamente celebrata. Buona infatti la partecipazione (22 barche presenti su
27 iscritte), cingue le zone FIV e undici le Societa veliche rappresentate. Una
nota internazionale & stata data dalla presenza di due amici olandesi che hanno
regato con onore. | bel tempo ha permesso Ieffettuazione di tutte le sei prove. |
controlli di stazza hanno occupato i primi due giorni: vari concorrenti hanno
dovuto segare qualche centimetro di albero, uno invece uno invece I'nadovuto
allungare! Nel corso del Campionato sono stati eseguiti controlli alle dotazioni
di bordo. A questo proposito sottolineiamo la necessita che i "salsicciotti”
pneumatici siano saldamente fissati allo scafo con cinghie o cime che ii
avvolgano in pil punti, cosi da evitare (cio che & successo in alcuni casi
provocando gravi difficolta) che in occasione di rovesciamento essi si stacchi-
no dalla barca.




CAMPIONATO NAZIONALE LERICI 1986
Da sinistra a destra M, Gasparini 3classificato - S, Gotuzzo 4 classificato - R. Ballarin 2 classificato
A. Oneto 1 classificato

GAMPIONATO NAZIONALE LERICI 1986
A. Oneto riceve la coppa Challenge Barone Girolamo Vannucci del Corbo, sulla cui base sono
incisi | nomi dei campioni italiani dal 1 campionato del 1931’6 la coppa di vinefr&mgsﬁ.

Classifica finale (con una prova di scarto)

1° Marzia - A. Oneto LNI S. Margherita (2-1-5-1-1-2) p.6; 2° llsandra - R. Ballarin
CN Chioggia (4-3-2-2-2-1) p.14,7; 3° Greif - M.Gasparini DV Veneziano (3-2-1-
4-3-5) p.22,4; 4° Lula 11l - M. Van Der Speck (Olanda) (8-4-4-9-5-3) p.45,7 40
Huachinango - S, Gotuzzo LNI GE-Sestri (1-7-6-8-7-4-) p.45,7; 6° Van Geijn
(Olandese); 7¢ E. Mignani; 8° G. Grassi; 8° P. Rolla; 10°F. Marafante; seguono
nell'ordine: G. Pifferi, L. Arminio, S. Saione, L. Aiello, G. Guidi, A. Lotti, G.
Colotto, A. Gagliolo, F. Tamburrino, C. Penso, M. Molteni e G. Porro.
Complessivamente erano presenti 13 scafi in vetroresina (9 Patrone, 2 Lilia, 1
Bonaldo/Ballarin) e 9 in legno {5 Patrone, 1 Russo, 1 Lillia).

Scafi e vele dej primi 10 classificati:

1° scafo Patrone vetror. vela SergioSails

2¢ scafo Bonaldo/Ball. vetror. vela Raudaschl

3¢ scafo Patrone legno vela Parovel

4° scafo Patrone vetror. vela Heineke (ol.)

4° gcafo Patrone legno vela Lami

6° scafo Patrone legno vela Kort & Smith (ol.)
7° scafo Patrone vetror. vela SergioSails

8¢ scafo Lillia vetror. vela Paravel

82 scafo Cranchi . legno vela Pittaluga
10° scafo Russo legno vela Raudaschl

(altre vele usate: Hood, Sundeck Sails, S. Sails, Veerken)
Altre regate in Liguria

Coppa Biagioni - Lerici, 15 Giugno 1386:

12 . Gotuzzo 2° E. Mignani 3° E. Caminati 4° A. Gagliclo

Coppa Tre Porti - S. Margherita L., 6 Lugiio 1986

19 S. Gotuzzo 2° A. Oneto 3° A. Gagliolo 4° E. Mignani 5°R. Lombardi 6° A. Lotti
7o A. Turrin 8° M. Cupido Ritirato G. Canessa

Trofeo Patrone - Albenga, 20 Luglio 1986

1¢ E. Mignani 2° A. Gagliolo 3° E. Zunino Ritirato L. Bado

Coppa Dinghy - Andora, 28 Settembre 1986

1o E. Mignani 2° P. Rolla 3° A. Gagliolo Ritirati Saione e Gotuzzo.

Trofeo del Mar Ligure 1986

In base ai risultati delle regate di Lerici, S. Margherita, Albenga e Andora, Gildo
Mignani del C.V. Erix ha vinto il Trofeo, avendo ottenuto due primi posti, un
secondo & un quarfo.

Gotuzzo aveva pure ottenuto due primi, ma un ritirato € una non partecipazio-
ne gli hanno impedito {a vittoria finale. In buona evidenza anche Ambrogio
Gagliolo, che ha collezionato un secondo posto, due terzi e un quarto.
Seguono altri undici timonieri. :

Regate di Chioggia

XIX Trofeo dell’Adriatico e Trofeo Albano Bertotto - 28/29 Giugno 1986 Rober-
to Ballarin con due primi e un secondo ha vinto i due Trofei, mentre Dino
Ravagnan da parte sua ha confermato la sua classe con un primoe due secondi
posti. Sedici i concorrenti, quattro i circoli velici rappresentati (CN Chioggia,
FV Malcesine, DV Veneziano, Soc. Triestina della Vela), tempo bellissimo.




Per il 1987 si auspica la partecipazione dei dinghisti anche delle altre zone:
Chioggia li invita e li attende per una beilissima manifestazione sportiva e per
un grande incontro tra amici. - : ‘ .

Classifica finale: 1° R. Ballarin (1-1-2) 2° D. Ravagnan (2-2-1) 3° G. Rossetti
(4-3-4) 4° M. Gasparini (5-4-3) 5° D. Bonaldo (3-8-6) 6° P. Beilo (6-5-5) 7° V.
Toblini (7-7-7) 8° G. Pifferi (8-10-8) 9° E. Rossetti (9-9-9) 10° A. Ballarin (10-6
Ret). Seguono neli'ordine: A. Chemasi, E. Bertotto, G.F. Sambe, C. Penso, S.
Bertotto, S. Bighin. : -

Trofeo del’Amicizia - Chioggia, 13 Settembre 1986 _ :

Classifica: 1° D. Bonaldo (1-1) 2° R. Ballarin (4-2) 3° L. Bello (3-4) seguono: M.
Brentegani, G. Rossetti, G. Pivetta, E. Bertotto, Frizziero e Baldo.

Diamo anche la classifica dell’edizione 1985 (che per un disguido hon venne
pubblicata a suo tempo}: 1° G. Rossetti (2-1} 2° R. Ballarin (1-4) 3° D. Bonaldo
(3-3) seguono nel'ordine: M. Gasparini, L. Bello, S. Bertotto, F. Marafante, D.
Ravagnan, A. Ballarin, GF. Sambo, E. Rosselti, A. Baldo. .

Coppa Malieni - Chioggia, 20/21 Settembre 1986
La prova di sabato 20, iniziata con buone condizioni di vento che & scemato nel
finale di gara, ha visto R. Ballarin vincitore, seguito da nove concorrenti.
Domenica 21, dopo una lotta accesissima, D. Bonaldo é riuscito a mettere la
sua prua davanti a R. Ballarin che, con il secondo posto otlenuto, vinceva la
Coppa. _
Carlo ed Enzo Perini ed Alberto Brentegnani {'ottima Giuria. Pranzo, libagioni
e ... “forti, duri, sechi e belechi” ... per i 1987.

F. Marafante

Regate de} Lago di Como

"Trofeo S. Biagio - triennale non consecutivo - Varenna, 28/29 Giugno 1986
Classifica finale: 1° F. Bariffi (2-5-2) 2°G. Grassi (3-1-6) 3° M. Gozzi {1-4-5} 4°S.
- Gotuzzo (4- Ret-1) 5° F. Greppi (7-2-4). Seguono nell’ordine : P. Castelli, R.
Battistoni, A. Gagliolo, F. Tamburrino.

Scafi e vele dei primi cinque classificati: .

1o Scafo Patrone legno vela SetrgioSails

20~ Sgafo Lillia vetrores. vela Parovel

30 Scafo Bonaldo vetrores.. vela Raudaschl

4° Scafo Patrone legno vela Lami

5° Scafo Lillia vetrores. vela Parovel

Coppa Corenno - Corenno, 17 Agosto 1986 _
Classifica finale: 1° F. Greppi (1-1) 2° S. Mauri (2-2) 3° D. Willemse (5-3) 49° M.
Gozzi (4-6) 5° G. Grassi (3-9) 6° C. Marietti (6-5) 7° J. Willemse (11-4) 8° R.
Battistoni (7-8) 9° F. Vago {8-10) 10°R. Bianchi Bazzi e P. Corbellini; seguono
nell’ordine : P. Castelli, A. Corbellini, F. Tambutrino, L. Barchiesi.

Coppa Raffaele Manara - Bellano, 13/14 Settembre 1986

Classifica finale: 1° M. Gasparini {1-1-DSQ) 2° M. Bernasconi (3-11-1} 3 M.
Gozzi (5-2-9) 4° S. Mauri (4-9-3) 5°R. Battistoni (6-10-2) 6° G. Pifferi (2-5-RET)
Seguono nell’'ordine: G. Grassi, P. Castelli, F. Greppi, D. Willemse, E. Emanuel-
i, F. Bariffi, L. Barchiesi, C. Marietti. R ‘

La regata era valida anche per il Campionato zonale FIV, riservato ai tesserati
della XlIl Zona. Campione zonale Classe Dinghy 12 p. per 'anno 1986 &
risultato pertanto Massimo Bernasconi(barca Lillia), del GV Beliano, 2° Massi-
mo Gozzi (barca Bonaldo), del Centro Vela Dervio e terzo Stefano Mauri della
LNI Mandelio.

Trofeo Gillette - Dervio, 21 Settembre 1986

Questa regata & una grande festa della Vela e ben 129 erano le imbarcazionidi
varie classi presenti. | Dinghy questa voita erano solo cinque, numero suffi-
ciente perd per avere una propria classifica. Un errore di percorso di Gozzi e
Willemse favoriva Bariffi e Marietti, che si classificavano rispettivamente primo
e secondo. Gozzi si ritirava per avaria, Willemse era classificato terzo e Gaglio-
lo per una collisione per quanto involontaria era purtroppo squalificato.

TROFEO del LARIO 1986

Regate Data Base Troteo S. Biagic Coppa Corenno Coppa Manam T. Gillette Totale
. i} {con 2 scarti)

12 F. Greppi - &p.3 2p.7 Fps 19p. 15 1/4 .15/ 5.8 58 5p.8 - p.70,50
2 M. Gozzl RET p.d 1P81/44°5 4° 5 40 12 £° 10 3510 7 121/49° 4 HET p.1 66,50
¥ G. Grassi - F61°81/45° 4 F13>P7 gr52 1185 - 59,25
4° . Battistoni RET p.1 746327 7968 4985211 | - 56

50 8, Mauri - .- 2014 2 14 2041 706 3° 10 - 55
6° D. Willemse RET p.1 L. = 511313 %43 107°6 Fp3 48
7¢ P, Castelfi - 47536 6°3 pDSQo7°9 ereT4eo - 46
g F. Bariffi RET p.i x75°4 1°81/4 - - DSQ 04 9 10°3 12 51/4] 3750
& Berpasconi - - - - .- T 121/49° 4 1 121/4 - 28,50
10r C. Marietti - .- 810 5 11 DNC 0 DNG 0 11¢ 2 >4 27
11°.J. Willemse - - 1105 4 12 - - - - 17
12> E Emanuelli - - - - 7B 367 - 16
13° . Vage - - - - B81rs - - - - 14
14 R. Bianchi - - - 907120 4 - - - — 11
14¢ P. Corbeilini - - - - 10061106 - - = - i1
16° A. Gorbellini - - - - 12 4 137 3 ] - - - - 7
16° L Barchiesi - - - - RET 1 DNC 0 wr3ie2ie 1 - 7
18 A. Gaglicio - Pz - - .- = D3Q 0 ki
187 F. Tamburrino; - 818181 DNF 114°2 - - - - [




CANTIERE LILLIA

22010 MUSSO LAGO DI COMO
TEL. 0344/81.223

DINGHY 12 p.
pronto alla vela

Modello autovuotante
in vetroresina

Un Dinghy nuovo nellastrut-
tura, con scafo molto rigido
e raddrizzabile in caso di ro-
vesciamento.

Barca polivaiente come il
Dinghy tradizionale:

vela, remi, motore, regata o
semplice diporto; é stazzabi-
le a norma del regotamento
di classe in vigore (numero
velico e certificato di stazza).

CARATTERISTICHE: lunghezza m. 3,66 - larghezza m. 1,42 - peso di stazza
(scafo piti timone con barra) Kg. 115 min.

Attrezzatura inox - vela dacron - 2 remi - timone a pala alzabile.

Dotazioni opzionali: invasatura - telone copriimbarcazione - rinforzo -spec-

chio di poppa per motore.

CAMPIONE ITALIANO CLASSE DINGHY 12 p. 1981
CAMPIONE XIIl ZONA FIV 1985 - 1986

Veleria

Le vele che hanno vinto i Campionato Italiano
Classe Dinghy 12 p. negli anni 1983, 1985 e 1986

Via PR. F.lli Castagneto, 19/1p
16035 RAPALLO (GE)
Tel. 0185/27.30.90

AREA
CONSULENZA ASSICURATIVA

TUTTI | RISCHI

CARLO MARIETTI

Piazza S. Sepolcro, 2 - Tel. 02/86.41.69 uff. - 87.15.22 abit
20123 MILANO
ASSISTENZA PARTICOLARE

per i socl dell’Associazione ltaliana Classe Dinghy 12 p.




Colombo Leopoldo s.n.c.

di L. Colombo e C.
COSTRUTTORE DI BARCHE

22011 CADENABBIA - GRIANTE (Como) - Tel. 0344/40.338

il Dinghy 12 p. viene da noi costruito tutto in legno:
fasciame in mogano o cedro; rifiniture interne in rovere

Il Cantiere Colombo costruisce anche:
DINGOTTO 5.50 con motore E.B 0 F.B.
OPTIMIST - EUROPA

e IMBARCAZIONI in legno pregiato di ogni tipo




