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Ci scusiamo con i soci e gli amici che hanno ricevuto in ritardo il N. 1 - Giugno
1989 de “IL DINGHY". Purtroppo abbiamo incontrato impreviste difficalta
nell’attivare la spedizione in abbonamento postale.

" Ringraziamoi funzionari e il personale che ¢ci hanno aiutati a superare gl

ostacoli.

. N, 3- Ottobre 1989 sara dedicato in particolare ai risultati delle regate di tutta
+" |a stagione 1989.

Preghiamo di mandarci con sollecitudine classifiche, cronache, com-
menti e fotografie.

' Saluti a tutti.
Francesco Bariffi - Segretario nazionale




LARCHMONT 1989

TEAM RACING WORLD CHAMPIONSHIP

Ovvero campionato del mondo a squadre.
16 squadre di 10 nazioni, ogni squadra formata da 5 barche che si scontrano con alire 5.
Regate particolari, e soprattutto tattica di regata assolutamente sconosciuta in Europa, in
particolare in ltalia. Unica eccezione gli inglesi, che disputano queste regate nelle loro
universita.
Livello incredibilmente alto. i team canadese schiera tra gli aftri Frank Mc Laughlin
(bronzo olimpico negli FD a Seoul), Terry Neilson (Campione mondiale Laser 1981 -
bronzo olimpico nei FINN 1984) e Nigel Cochrane (4° ai mondiali di 470 nel 1987). Nelle
squadre tedesche c’é if meglio della classe Laser degli ultimi anni: Andreas Willim
(Campione europeo juniores 1985 e vincitore dell’Europa Cup 1987), Alexander Rinna
{(Campione europeo juniores 1986, Europa Cup 1988) e Carsten Klenling (vice Campione
europeo 1987).
Nelle due squadre americane ¢i sono nomi famosi delle regate universitarie (sconosciuti
qui in Europa, ma molto molto bravi), e Capitano della squadra detentrice del titolo &
nientemeno che il mitico Charlie Ulmer, fondatore dell'omonioma veleria.
Dopo due giorni di feste e cerimonie nel lusso dei Larchmont Yacht Club si comincia con le
regate. Due gruppi di 8 squadre, ogni squadra disputa 7 regate.
Ventone (8-10 m/s), e approccio tragico della squadra italiana agli “Inter Club"', queste
barche solo con la randa, ma sulle quali si va in due. Gli azzurri sono cosi organizzati:
Timonieri: Alessandro Castelli, Marco Rodolfi, Massimo Bernasconi, Luca Arminio e
Roberto Ballarin. Prodieri: Osvaldo Colombo, Mauro Brentegani, MarinaSambo e Brigit-
te, simpaticissima ragazza americana ingaggiata sul posto. Sono i rappresentanti del-
FAssociazione ltaliana classe Dinghy 12 piedi, che & invitata per la terza volita a guesta
splendida regata.
La tattica di squadra é veramente qualcosa di nuovo per gli italiani, e su 7 regate
colle#zioniamo 7 sconfitte.
Dopo questa prima serie di regate i primi quattro di ogni gruppo vanno a formare la “Gold
fleet”, e gli altri la “Silverfleet™.
Molto meglio questo secondo girone, dove su 7 regate ne vinciamo 3; % in classifica
finale, ma non é abbastanza per accedere al girone finale a cui hanno diritto i primi ¢cinque
defla 'Gold fleet” e il vincitore della “Silver fleet”. Fine deile regate per gli italiani, ma
inizio delle vere scintille nella baia di Larchmont.

Girone a 6, e i primi quattro vanno afle semifinali. | quattro super sono: Larchmont Yacht
Club, Manhasset Bay Yacht Club (USA), Royal Canadian Yacht Club {Canada) e Oxford-
Cambridge (inghilterra).
Finalissima tra le due squadre americane, che si sono rivelate superiori nella tattica a
squadre e vittoria del Gircolo ospitante che mantiene cosf il possesso del prestigiosissimo
trofeo messo in palio ogni tre anni. =
Si & vista veramente della vela di alto liveilo, e le regate a squadre sono un aspetto di
questo sport che dovremmo cominciare a considerare, visto che sono -spettacolari e
anche divertenti. o
Grossa esperienza quindi, e un grande ringraziamento al Larchmont Yacht Club per fa
spiendida ospitalita.

Alessandro Castelli

C.V. Bellano

LARCHMONT 1989

Il dinghy “INTER - CLUB” usato a Larchmont, disegno di Sparkmann & Stephenson
(1945). Lunghezza 11’ 67 - Larghezza 4’ 7 - Sup. vela 75 piedi quadrati, :

“La squadra italiana 1989 formata da:

Roberto Ballarin, Mauro Brentegani, Marina Sambo (C. N. Chiggia) - Alessandro Castel-
li, M. Bernasconi, Luca Arminio, Angelo Colombo, Osvaldo Colombo (C. V. Bellano),
Marco Rodolfi (C. V. Como).




VERBALE DELL’ASSEMBLEA DEL 2 SETTEMBRE 1988

Il giorno 2 Settembre 1988 alle ore 19 circa si & riunita I’Assembiea dell’A.1.C .D. pressoia
sede del Circolo Nautico Chioggia.

Sono presenti: .A. Ballarin, R, Ballarin, F. Barifffi, . Battistoni, L. Beiio, S. Bertotto, E.
Bertotto, E. Concon, E. Corbellini, A. Chemasi, E. Donaggio, E. Mignani, M. Nordio, D.
Ravagnan, Guerr. Pifferi, Gf. Sambo, M. Gasparini, G. Rossetti, G. Tesserin, D. Willense,
E. Zambonin.Verso le 19,30 arrivano anche D. Bonaldo, Brentegani e C. Penso, per un
totale di 24 saci,

Ordine del giorno:

1) Andamento della Classe

2) Campionato nazionale e altre regate

3) Localita e data assemblea annuale ordinaria 1988

4} Varie ed eventuali.

Sul primo argomento riferisce il Segretario F. Bariffi: ii tesseramento 1988 é staio in
complesso buono e speriamé di raggiungere il traguardo di 150 soci in regola con le
quote. Purtroppo pochi ancora hanno restituito la scheda compilata per I'aggiornamento
dello schedario e poca é stata Ia collaborazione per il censimento FiIV. Nel corso dell’8g
s0no state costruite nuove barche. Sul Verbano vi sono segni di interessamento, confer-
mati dalla presenza a Chioggia di Enrico Corsi di Luino: speriamo che cid abbia un seguito
e si formi un nuovo gruppo di regatanti. L’attivita di regate ¢ stata positiva sui Lario e a
Chioggia, scarsa in Liguria, dove a Lerici la Coppa Biagioni non si é disputata per la
mancanza di concorrenti. Le regate del Trofeo A.L.C.D. hanno visto scarsa partecipazione
di elementi da fuori zona e si pone it problema di rivederne i regolamento.

Per quanto riguarda il punto 2 dell’'0.d.G. si conferma la scelta di Bellano-Varenna per il
Campionato Nazionale 1989 (28/29 Agosto Stazze: 30 Agosto/2 Settembre regate). Per
quanto riguarda le date dei Campionati, Battiston; propone che, anziché iniziare con ii
lunedi terminando il sabato, si inizi con il venerdi (Stazze), sabato maitina (Stazze),
sabato pomeriggio prima prova, domenica due prove, lunedf due prove, martedi una
prova e mercoledi giorno di riserva. Cio per meglio utilizzare i giomi non lavorativi. _
Previsione altre regaté 1989: Trofeo dell’Adriatico 24/25 Giugno. Forse si disputera sul
Verbano una regata nuova. A Venezia siauspicauna regata distinta dal Trofeo De Zottis,
Punto 3 dell’0.d.G.: la proposta della Segreteria pubblicata alla pagina 17 del Notiziario
Maggio 1988 non ha avuto successo, Percid I’Assemblea annuale ordinaria si prevede
ancora a Mitano, una domenica di Novemnbre. AT
Si discute anche di vari problemi di stazza: vele radiali;
cassa della deriva, materiali per la confeziorie dellevele,.: v
La seduta é tolta alle ore 20,30 circa, S '

larghezza della fessura della

VERBALE DELL’ASSEMBLEA DEL 13 NOVEMBRE 1988

li giorno 13 Novembre 1988 a Milano in ViaT. da Cazzaniga 9/6, in una sala della Societa
SIDIM g.c., si & tenuta, con inizio alle ore 10.30, I'’Assemblea-annuale ordinaria del-
IA.1.C.D. con il sequente Ordine del Giorno:

1) Relazione del Segretario.

2) Bilancio consuntivo 1988,

3} Rinnovo cariche sociali (Consiglio Direttivo formato da: Segretario, Vice-segretario,
un membro effettivo + due supplenti: Comitato Tecnico: fre membri di cui almeno uno
$0cio; tre Revisori dei Conti, due effettivi e uno supplente, tutti soci).

4) Quote sociali1989. -~ c e

5) Regolamento di Stazza (proposta di poter ridurre la larghezza della fessura della
cassa della deriva e di poter applicare strisce di gomma o altro materiale in chiglia in
corrispondenza della fessura stessa; timone a pala mobile: posizione delfa pala in
regata). S '

6) Attivita futura.

~ 7) Varie ed eventuali.

Sono presenti: R. Ballarin (con deleghe di E. Zambonin e F. Malieni), F. Bariffi (del. C.
Schiffini e M. Donato), L. Bello (del. Pivetta e F. Marafante), R. Battistoni (del. L. De
Donatis), E. Bertotto (del. A. Ballarin e G. Rossetti), D. Bonaldo (dei. E. Donaggio), A.
Brentegani (del. M. Brentegani), A. Chemasi, P, Castelli, L. Colombo, L. Dragonetti, .
Gozzi, M. Gasparini, G. Grassi, L. Landi, A. Legati, E. Mignani (del. A. Mignani), D.
Ravagnan (del. M. Bighin e S. Bertotto), G.F. Sambo (del. M. Nordio e F. Frizziero), G.D.
Tesserin (del. C. Penso), M.L. De Rosa Mignani, E. Tiozzo Concon, D. Willemse, C.
Marietti {arrivato ad assemblea iniziata a causa di impegni personali): in totale venticin-
que soci presenti e diciassette deleghe, o

I lavori sono presieduti dal socio Dr, Ruggero Battistoni,

Il Segretario riferisce sinteticamente sull'andamento della Classe. il tesseramento & stato
in complesso positivo, con ventisei Nuovi soci nel 1988. La partecipazione alle regate &
stata buona nelle zone del Lago di Como e di Chioggia, poco si & visto invece nelie altre
zone. [I Trofeo A.1.C.D. non & riuscito a “smuovere” i regatanti, nonostante il suo valoreei
consistenti contributi spese, per cui lo scopo di avere tre regate interzonali con

numerosa partecipazione non si & realizzato. Si dovra rivedere il regolamento: una
proposta & quella di assegnario sulla base di una sola regata annualmente, di tre prove,
cosi che vi siano due appuntamenti particolarmente importanti ogni anno: il Campicnato
Nazionale e il Trofeo A.1.C.D..

Pochi sono stati i soci che hanno compilato e spedito alla Segreteria la scheda per

I'aggiornamento dello schedario, e scarsissima anche la collaborazione al “‘censimento
FIV”’, nonostante I'appelio pubblicato sul nostro Notiziario Maggio 1988. _

Vari contrattempi hanno ritardato Ia preparazione del libro sul Dinghy, la cui uscita
pertanto & rinviata a! 1989, '

Si passa quindi all'esame del bilancio consuntivo 1988, che & approvato all’'unanimita
{entrate complessive L. 13.350.924, compresi i contributi FIV e il fondo di riserva / uscite
complessive L. 10.034.050, di cui L. 3.171.000 per contributi spese ai regatanti per
I'attivith 1987).

Rinnovo cariche sociali per il biennio 1989-90-

all’unanimita sono elettj: :

Francesco Bariffi - Segretario nazionale e Tesoriere, con la legale rappresentanza
deil’ Associazione a norma del'art. 13 delio Statuto sociale;

Carlo Marietti - Vice-segretario; ,

Arnaldo Legati - Membro effettivo.

F. Bariffi, C. Marietti e A. Legati compongono il Consiglio Direttivo,

Per il Comitato Tecnico sono eletti, sempre all’'unanimita, Massimo Gozzi, Dirk Willemse




e Gian Domenico Tesserin. L'Arch. Paolo Castelli assicura che dara sempre la sua
collaborazione. '

All'unanimita sono eletti anche i Revisori dei Conti: Lauro Bello e Gian Franco Sambo
effettivi, R. Battistoni supplente.

Quote sociali 1989. Sono confermate quelle in vigore dal 1987 e precisamente:

- socio ordinario . L. 40000 (familiare L. 25.000)
- socio junior L. 20.000 {familiare L. 10.000};
- s0cio sostenitore L. 70.000

Regolamento di Stazza. L’Ing. Massimo Gozzi a nome del Comitato Tecnico riferisce
sulle seguenti proposte:

1) permettere che lalarghezza delia fessura della casa della deriva possa essere ridotta
e che si possano applicare strisce di gomma o altro materiale in chiglia in corrispondenza
della fessura stessa;

2) immersione e fissaggio della pala mobile del timone in regata.

Sul primo argomento il parere & negativo per quanto riguarda la riduzione della larghezza
della fessura e favorevole per quanto riguarda 'applicazione delle strisce. Per il punto
due, il parere & che la pala del timone in regata debba essere tenuta nella posizione di
massima immersione con apposito perno, o bullone o spinotto. '

L’ Assemblea approva all’unanimita il parere del Comitato Tecnico per guanto riguarda la
fessura. Pertanto la fessura della cassa della deriva dovra essere come prescritto dal
Regolamento di Stazza in vigore (mm. 12). In chiglia si potranno applicare strisce in
corrispondenza della fessura stessa, purché sia sempre possibile abbassare e alzare
normalmente la detiva. Su questa applicazione di strisce in chiglia vi sono due voli
contrari, Per quanto riguarda la pala del timone, ' Assemblea approva (con tre astenuti e
due contrari) il parere del Comitato Tecnico, mentre & respinta la proposta mirante a
ottenere che il fissaggio della pala nella posizione di massima immersione sia obbligatorio
non softanto durante la regata, ma da guando la barca é a terra fino a quando ritoma a
terra.

Per guanto riguarda I'attivita futura, & approvata la proposta di far disputare il Trofeo
A.1.C.D. (che naturalmente rimane “triennale non consecutive™) in una sola regata
annuale di tre prove (minimo per I'assegnazione: dieci partecipanti e due prove valide).
Per il Campionato 1989 si conferma la scelta del Lago di Como, con I'organizzazione del
C.V. Bellano e del C.N. Varenna. Ci si propone di mettere in palio contemporaneamente
anche il titolo europeo. Per il 1990 & approvata la proposta di tenere il Campionato
nazionale a Trieste. La Societa Triestina della Vela ha gia dato la'sua disponibilita.

R. Battistoni propone di utilizzare cinque giorni anziché sei, secondo il seguente schema:
venerdi e sabato mattina stazze; sabato pomeriggio una prova; domenica due prove;
lunedi due prove; martedi una prova; (mercoledi gioro diriserva). o
Per quanto riguarda il bollettino sociale, I'Assemblea approva, con tre voti contrari, la
proposta di interrompere la pubblicazione sul Giornale della VELA, e di stampare invece
due numeri del Notiziario e fogli informativi con la periodicita di circa due mesi.

Il Dr. Grassi propone di chiedere alla FIV che il Dinghy sia riconosciuto come barca di
iniziazione. Chiede inoltre che anche i costruttori svolgano un’attivita promozionale per la
Classe.

Il Segretario informa che la FIV ha chiesto se interessa alla Classe la partecipazione a
corsi di preparazione e perfezionamento presso il Centro di Preparazione Olimpica
“Beppe Croce” di Livorno, con la possibilita di segnalare nostri soci giovani. La nostra
risposta ¢ stata affermativa. ' :

Da Orbetelio ci & giunto I'invito a organizzare una nostra partecipazione alla celebrazione
del locale Circolo velico Societa Canottieri Orbetello per il Centenario di fondazione, con
una regata di Dinghy. Purtroppo I’Assemblea non si sente di impegnarsi a causa della
funga trasferta che occorrerebbe affrontare per assicurare una numerosa partecipazione.
La seduta, che era stata interrotta dalle 13 alle 14.30 per la colazione di mezzogiomo, &

tolta alle ore 16.30. ll Segretario

F. Bariffi
8
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L'ISTRIA

Col vento in popa, le vele verte!
Desora dé un mare bll e trasparente,
costegieva P'lstria lentamente.

Tutointorno, geracosibelo, = .~ i

e a strise, bianche e azure gera, il sielo.

N2 costa cosi meravigiosa e naturale,

che n’altra al mondo xé dificile trovare. = . ..o

Tuta fata de coline, e colinete;
piena de fiori... de fruta... e de pinete,

e campi de grano, che base el mare.
Eisole... e isolete... da far sognare!

E ogni tanto a pico sora el mare,
un paeseto che me sta a vardare.

E mi e la barca, continuemo a navigare,

ma no in mare, in paradiso me par de stare.

E cosi me meto drio a cantare,
canto tuto quel che me vien in mente,

intanto in mezo al mare, nesun me sente.
E pien de gioia e d'alegria;. URS
voria che sta giornata, no fuse mai finia.

Eros Concon

Hanno pariato di noi

pué seguire tutta la stampa.

Il Corriere della Sera del 30.03.1989, ha pubblicato un articolo di Riccardo
Villarosa dedicato al Dinghy, con una bella foto di tre Dinghy in regata.

Un socio di Monfalcone ci ha cortesemente mandato fotocopia di un servizio
sul Dinghy. apparso su “Vela e Motore’’ nell’87 e che P'Associazione non
aveva ancora avuto. Lo ringraziamo sentitamente e saremo grati ai soci che ci
manderanno eventualmente copia di altri articoli dato che la Segreteria non




MILANO - Via Manzoni 30 - Tel. 02/76004748

Per informazioni_ DOTT. CARLO MARIETTI

HOOD SAIL MAKERS s.r.l. ITALIA

Veleria

22080 ZIBIDO S. GIACOMO (M1) .
Tel. 02/90002661/2 - Telefax 02/90002234

UNA VELA HOOD PER DINGHY SARA ASSEGNATA CON ESTRAZIONE A SORTE
FRA TUTTI 1 CONCORRENTI DEL CAMPIONATO NAZIONALE 1989

VIADANA s.r.|,

Accessori Nautici

22051 BELLANO (CO) - Via per Lezzeno 6/B
Tel. 0341/821456 - Telex 380090 Como Exp |
SCONTO 25% Al SOCI A LC.D.

10

VELERIA PAROVEL

Vele per ogni tipo di Barche
34074 MONFALCONE (GO) - Via Bagni
- Tel.0o481/711635
J - Vele per la Classe Dinghy 12 p da semipre
. Esperienza - Qualita - Convenienza G s
- sconto 10% per gli iscritti all’As”s.:_'lté'l’i_a:'_n_a_C[a_gs'e Dinghy 12 p
Una vela Parovel nuova sara assegnata con estrazione a sorte fra tutti
partecipanti al Campionato Nazionale Dinghy 1989, essa ¢ stata offerta
dal figlio Giorgio, velaio, alla memoria di Giuseppe Parovel, velaio, che fu
uno dei migliori timonieri dell’Adriatico -~ .

FERRAMENTA 2000 s.n.c.
Casalinghi - Utensileria - Fai da te
Centro Pavimenti e Rivestimenti

22051 BELLANO (CO) - Via XX Settembre 32
| Tel. 0341/821315

distributore per I'ltalia:

DIFA - COOPERVISION
Via Milano 160 - CARONNO PERTUSELLA (VA) - Tel. 02/9659031

Uob 7.

Occhiali da sole per lo sport




ULLMANN SAILS
by Sergio Sails - Rapallo

Vele pe'r" Regata e-CfOcieka di ogni dimensione

La vela che vinto il Camplonato ltaliano Classe Dinghy 12p.
: ' negli anni 1983, 1985, 1986, 1987

16053 RAPALLO (GE)
Via PR. F.lli Castagneto 19/1p
Tel. 0185/27.30.90

COLOMBO LEOPOLDO s.n.c.

di Colombo & C.

Costruttore d| Barche

22011 CADENABBIA - GRIANTE (CO)
Tel. 0344/40338 abit.- Tel. 0344/41428 cantiere

li Dinghy 12 p. viene da noi costruito tutto in legno
fasciame in mogano o cedro, rifiniture interne in rovere

Il Cantiere Colombo costruisce anche
DINGOTTO 5.50 con motore E.B. o F.B.
. OPTIMIST - EUROPA
E IMBARCAZIONI in legno pregiato di ogni tipo

12

DINGHY 12 p.
pronto alla vela

Modello autovuotante
in vetroresina

Un Dinghy nuovo nelia strut-

tura, con scafo molto rigido _
e raddrizzabile in caso diro- -

vesciamento. _
Barca poiwalente come H
Dinghy tradizionale:

vela, remi, motore, regata o

semplice diporto; _e_stazzabl—
le a norma del - regolamento
di classe in vigore (numero
velico e certificato distazza).

CARATTERISTICHE: lunghezza m. 3,66 - larghezza m. 1,42 - puntale m. 0,52 -

22010 MUSSO LAGO DI COMO

TEL. 0344/81.223

peso di stazza (scafo piti timone con barra) Kg. 115 min. vela mq. 9,29
Attrezzatura inox - vela dacron - 2 remi - timone a pafa alzabile..

Dotazioni opzionali: invasatura - telone copriimbarcazione - rinforza -spec-

chio di po’ppaﬁpe_;r motore.

CAMF’IQNE ITALIANO CLASSE DINGHY 12 p. 1981
CAMPIONE Xlil ZONA FiV 1985 - 1986 - 1988
TROFEOQ DEL LARIO 1985 - 1986 - 1988

13




'LUNGOLAGO VIALE DANTE 27729 LUINO (VA) TEL. 0332/ 531658
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SISTEMI DI SOLLEVAMEN "
PONTILI GALLEGGIANT!

DELLE MIGLIOR! MARCHE ]
VERNICI

STRUMENTAZIONE
CARTE NAUTICHE '
LIBRI STAMPE

ZATTERE RI.NA.
MOTORI MERCURY
VELE SOBSTAD

DINGHY 12p.

CANCE KAYAK
14

WINDSURF
CATAMARAN!
SCINAUTICO
ABBIGLIAMENTO
ATTREZZATURE
CONSULENZE
BROKER

VELA -



