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dalla Segreteria

QUOTE SOCIALI 1993
Socio ORDINARIO £.50.000 CON rivista e notiziario |
Socio ORDINARIO JUNIOR (fino a 21 anni) £. 20.000 CON rivista e notiziario
Socio ORDINARIO FAMILIARE £.25.000 SENZA rivista e notiziario |
Socio JUNIOR FAMILIARE £.10.000 SENZA rivista e notiziario
Socio SOSTENITORE da £.70.000

Per i nuovi soci (esclusi i familiari) é richiesta una tassa d'ingresso di £. 20.000.
I'versamenti devono di preferenza essere effettuati sul ¢/c postale n. 12170221 intestato a:
ASSOCIAZIONE ITALIANA CLASSE DINGHY 12' specificando sul retro la causale del
versamento. Il contributo per la pratica di assegnazione del n. velico o di passaggio di pro-
prieta é di £. 10.000 (previa iscrizione dell'Associazione).
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Breve cronaca della 2* Coppa Europa di Chioggia e Venezia
di Giuseppe De Marte

La Coppa Europa ¢ un appuntamento ormai classico per i Dinghisti. Essa si articola sulla
classifica combinata di due distinte regate in tre prove ciascuna e senza scarto: il Trofeo
dell’ Adriatico, che si disputa nel mare antistante il lido di Sottomarina di Chioggia ed il Trofeo
Re di Fisolo, un uccello lagunare, che si disputa nella Jaguna antistante Malamocco, poco piit
oltre il Lido di Venezia.

Quest’anno a Chioggia c’erano 28 barche, mentre a Venezia eravamo solo in sedici poiché,
dopo Chioggia, molti amici sono dovuti ritornare nelle Ioro cittd, per impegni di lavoro.

* Primo giorno, sabato 19 giugno:

Prime due prove con vento di 6-7 metri e mare formato. I ritorno in laguna, attraverso il canale,
con un bel vento in poppa ¢ quanto mai piacevole e rilassante dopo due faticose prove! In
serata splendida cena conviviale presso il CNC, con brindisi a non finire.

* Secondo giormo:

Questa volta 1"uscita del canale & resa difficoltosa dalla forte corrente contraria dovuta alla
marea entrante, per uscire & necessario il traino.

Prova in condizioni di vento e di onda minori che favoriscono ulteriormente i Chioggiotti,
profondi conoscitori delle correnti presenti nel campo. Alla fine della prova, spaghettata e
premiazione che conferma 'assoluto predominio dei Chioggiotti Donaggio, primo, e Ravagnan,
secondo, con il belfissimo Russo di Tesserin. In buona evidenza Aldo Perrario, terzo, grazie
anche alla buona messa a punto della sua barca. Un po’ meno in forma del solito Marcello
Castelli, quarto. In ombra Sergio Michel, nion a suo agio su una barca nuova.

* Terzo giorno:

Trasferimento via laguna con un bel traino di 10 barche ma con un tempo che non prometteva
niente di buono, Ecco perd che dopo due ore di traino tra le briccole e gli ottagoni, da una parte
e le belle case di Pellestrina, dall’alira, si compwa un altro dei miracoli della laguna: il
maltempo ha girato e rigirato e poi... se ne & andato.

Nel pomeriggio aperitivo di benvenuto da parte della LNI di Venezia presso il Golf Residence,
.dove saremo alloggiati nei prossimi giorni.
¢ Quarto giorno:
Giusto il tempo per un breve pellegrinaggio alla “casa del Dinghy”, per fortuna in corso di
restauro e poi subito alla base nautica per le prime due prove in laguna.
Esse consistevano in due splendidi “bastoni”, con boa di bolina sotto 'isola abbandonata di
Poveglia, disputati in condizioni ideali, almeno per chi scrive.
+ Quinto glorno
Passegglata in bicicletta verso punta Alberoni, insieme agli amici Penso e Maletto, sul molo
- che protegge Malamocco e la laguna dal mare e lungo le fortificazioni di almeno due guerre.
A proposito Jo sapevate che i veneziani prima di costruire gli sbarramenti ed i tre accessi dal
mare alla laguna (Chioggia, Malamocco e Lido) si difendevano dai nemici diffondendo carte
‘nautiche false dove le secche ed i fondali erano indicati in modo tale da fare... incagliare le loro
navi? Questa divagazione non mi fa dimenticare la terza prova, costituita da un lungo
triangolo che, dapprima mi ha fatto gioire per un primo giro completo in cui sono stato
:secondo dietro Luigino Ferrario, poi mi ha fatto soffrire perché la laguna ¢ diventata cattiva
‘con vento di 7-8 metri ed ho dovuto faticare molto per tenere a bada l'olandese Van Der Spek,
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orivale diretto. Dopo la premiazione che vedeva, dopo i Chioggiotti Zambonin e Donaggio,
»rimo e secondo, il bel terzo posto di Luigino Ferrario, il quarto del veneziano Gasparini ed
uinto di chi scrive, concludiamo questa piccola cronaca con i ringraziamenti, di cuore e non
di maniera ad alcuni amici: Roberto Ballarin, sempre presente in regata e padrone di casa
ccezionale a Chioggia, la LNI di Venezia, il CN. di Chioggia, le giurie di regata sempre
sortive, attente ed amichevoli.

periamo che il prossimo anno la flotta del Verbano, ma anche le altre, si presentino piit
umerose all’appuntamento anche perché bolle in pentola qualche importante novita, che vi
riremo appena sara meglio definita dagli amici di Venezia.

CLASSIFICA COPPA EUROPA 1993

T. 0. ADRIATICO RE B FISOLO
1p. 2p. ap. tp 2p 3p
1 Donaggio Ezio C.N, Chioggia 1 2 1 3 3 2 3 3
.2 Zambonin Egidio C.N. Chioggia 5 1 PMS 1 1 1 i 1
<3 Gasparini Mario Dip. Vel. Venez 7 13 3 14 4 4 4 6
" 4 PReyers Tom KWV Olanda 9 6 -8 16 8 5 1} 7
§ De Marte Giuseppe { Un. Vel. Maccagno 1 17 10 10 H 7 5 8
6 Ferario Luigi AV.AV, Luino 23 DNG DNC 4 2 3 2 2
7 Ballarin Robeto | C.N, Chioggia 17 4 | PMS 12 6 9 7 5
8 Barone Feruecio | Y.C.C, Savola Napoli| 16 3 DNF 20 9 8 12 4
9 Van Dar Spek M. R.ZV. Rolterdam 18 14 DNC 8 7 [ ] g
Aeiers Jelle WV Olanda 19 22 13 22 10 1 8 10
Malstio Angslo ANAN. Luino 20 23 15 2 11 10 1l 12
Cappaio Aberto | LNJ. Milano 2’ 24 17 24 12 12 9 13
Ravagnan Dino G.N. Chioggia 2 5 4 5
Fermario Aldo Un, Vel Maccagne 3 8 2 [
Castelli Piermarcelio] AMAY. Luino 4 12 [ 2
Piffeei Guamino Fraglia V. Malcesine [ 11 § 7
Bello Lauro C.N. Chioggia 8 7 7 15
Della santa Antorio | Ass. Vel Lido 24 26 16 25 15 15 13 DNF
Voltolina Roberto | C.N. Chioggla 10 10 9 13
Penso Claudio Soc, Triestina Vela 27 25 DNC DNG 13 14 14 1
Bontaldo Danilo G.N, Chioggia 12 6 1z 1t
Emoli Paolo CV.EV. laveno % DHC DNC ONG 14 13 16 14
Sambo Matieo C.N. Chioggia 14 19 1" 17
Miche! Sergio SV.0C. Monfaleone| 15 9 DsaQ 9
Bertotto Etika C.N. Chioggia 17 20 14 19
Rossetli Gianni C.N. Chioggia - 2 15 DNC 18
Bertotto Schermitore| C.N. Chioggia 25 21 DNC 23
Nordio Massimo C.N. Chioggia 26 i8 ONG DNC
Vacchelll Gianspirito] C.V.C. Caprera 28 DNC DNC 26
Goltardo Maurizio | SMO.C. Monfalcone | 29 DNC DNC DNC 16 DNF DNF DNF
Falciola Paolo AV.AV. Luino DNC DNC | DNC DNC 17 DRC DNC DNG

{Jaltro

Jaltro

trasferimento (Chioggia-VE)

[ meta giugno [ da sabato a giovedi 7] traino via laguna
[ fine giugno ]2 weekend consec, ] vela via laguna
[Jaltro []2 weekend non consec. {]auto + traghetto (convenzione)

Per la migliore organizzazione delle prossime edizioni preghiamo gli interessati di inviare le
proprie preferenze all'ing, Giuseppe De Marte - via Redaelli, 11 - 20146 Milano, secondo il
seguente schema:
periodo preferito giorni
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PORTOFINO

a del 3 agosto, con tempo e mare ideali si & svolta la seconda edizione della regata di flotta
tirna “Lui e Lei”. Alla pattenza in perfetto orario alle 20.30 con una favorevole brezza
erra erano presenti dodici Dinghy con equipaggio misto. Vittoria chiara ma sofferta, per
vo disposto ad arte in nota zona di bonaccia, di Conni Isenburg e Misa Poggi con il nuovo
Dinghy di Colombo. Al secondo, terzo e quarto posto ben tre equipaggi portofinesi D.O.C,
3 conoscitori della brezza notturna “Carolina”. Quinto il Commodoro Corrado Cohen

4 & ritiscito a prevalere di misura su Giordano Zuechi. Subito dopo Iarrivo si & svolta una
abbondante cena di Flotta con in finale la ricca premiazione vivacizzata dalle parole del
mmodoro. Ecco la classifica:

i-Connilsenburg - MisaPoggi

2 - Paolo Viacava - Margherita Vaccari

3 - Giorgio Devoto - Claudia Barbleri

4 - Pinucclo Viacava - Sandra Viacava

5- Corrado Cohen - Silvia Stefanel

6 - Giordano Zucchl - L. Zucchi

7 - Claudio Recchi - M. Recchi

8 - Luciano Graja - Maddalgna Camera

9 - Giaricarlo Liprandi - Marisetia Savinell
10 - Carlo Montanaro - Elena Bellingeri

'MPIONATO ITALIANO OPEN - Circolo della Vela ERIX - Lerici

Classifica generale con 1 scarto

p.1 p.2 p.2 p.4 p.5 .6 Tot. PTS

‘Ponagglo Ezle C.N. Chioggia 5 1 4 1 5 1 18,00
Castelli Piermarceiio AMAV. Luino 1 3 1 2 10 7 21,70
Comerlo Giuseppe AV.AV, Luino 3 8 5 3 4 2 32,40
che! Sergi 8V.0.C 2 19 10 4 3 4 40,70
LNI - SML 9 6 3 PMS | 2 3 4,10
Egrrari AV.AV. Luino 14 5 2 13 1 5 42,00
Sampiero Davide C.d.V. Erix 4 2 PMS | & 6 19 §7,70
yardi Renato CV. SML & 7 1 6 7 9 64,40
' C.V. SML 16 10 6 16 13 6 80,40
UVM. 19 13 8 7 1 14 83,00
| LBl NI Rapallo DNF 12 14 9 14 10 89,00
rmenegiido | C.d.V. Erix 8 16 13 22 8 18 93,00
Giuseppe UV.M, 13 14 9 19 20 13 98,00
i Pi C.V. Tibertine 17 9 12 10 24 21 99,00

il C.N, Chioggia 10 25 DNF L 11 18 1 105,00

Sonmiovigo Angelo Y.C.F. Magra DNF | 11 17 21 9 24 112,00

o.Pierfrancesco 8. Vela 8P 21 28 27 8 12 16 114,00

i C.N. Bogliasco 11 22 21 23 15 15 114,00

LN! Sestrl P. i8 24 PMS 18 16 12 118,00

AV.AV. Luino 22 18 19 12 | 2 28 119,00

AVAV. Luino DNF 17 16 17 23 20 123,00

AV.AV. Luino- DNF 4 PMS 14 DNF 8 124,00

GV.5P 16 20 24 26 22 29 137,00

ANV.AV. Lino DNF | 21 22 15 25 27 140,00

C.d.V. Erix DNF 26 15 DNF 19 17 142,00

GC.V. Bellan 23 23 23 25 27 23 147,00

petLinG. S. Vela 8P 20 32 25 24 i7 PMS 148,00

senburg Corrado Y.Ch 7 DNF | 7 DsQ | DSQ | DNG | 149,00

i C.dwv, Erix DNF 18 20 DNC DNGC § 22 160,00

pugnani Franc, LiNI b 12 a 18 DNC | DNC | DNC | 161,00

Vareazze CN 24 29 28 27 26 26 161,00

ENEMI 25 27 26 PMS 28 25 161,00

CV.EV. 26 30 29 20 30 DNC 165,00

S. VelaSP DNF 33 a0 DNF 28 30 187,00




SIETA' LA VELA - LA SPEZIA

AV.AV

alétto Angelo
i S.1aVela

MPIONATO ZONALE 1 ZONA
olo Velico S. Margherita Ligure

COPPA TRE PORTI
Circolo Velico S. Margherita Ligure

1.lsemburg Corrado
2.Pilo Pais Federico
3. Cominetti Massimo
4.l.ombardi Renato
5.De Negri Liliana
6.Cohen Corrado
7.0nato Angelo
8.Gotti Alfredo
9,Soldano Robsrio

10, Teppati Rinaldo

11, Turrin Angelo

12, Celestino Angelo

Y.GA.
Y.Gi.

LNI M1

CV SML
LNI - Rapallo
Y.C.l

LNI - SML
CV SML
CV SML.
CV SML
GV SML
CV SML

TROFEO PATRONE
Circolo Velico S. Margherita Ligure

: g ip. 2p. 3p.

urg Corrado Y.Cd. 1 1 1
il Pais Federico Y.ClL 2 2 2
neto Angelo LNI-SML 3 3 7
Aliredo CV SML 4 5 8
ric Roberto CV SML 5 4 9
yarci Renato CV SML [ 9 4
netti Massimo ~ LNI M| 0 10 3
Y.ClI 1 12 [
CV SML 9 6 1"
LNt Rapallo 12 11 5

LNISestriP. 8 7 DNC

CV 8ML 11 DNF 10
YCVerbano BNF & DNC
CVSML DNF DNF 12

2. Teppall Rinaldo
; Zucchi Giordano

tp. 2p. 3p
1. Denaggio Ezlo C.N. Chloggia 2 4 1
2. Pilo Pais Federico Y.CA 3 2 3
3.Oneto Angslo LNI SML 1 6 8
4.Cominotti Massimo  LNIMI 4 3 7
§.Zambonin Egidio C.N. Chioggia 5 1 DNC
6. Lombardi Aenato CV SML ] 9 4
7.Ferrario Aldo UV Maccagne DNF 5 2
8. Golti Alfredo CV SML 7 8 5
9. Maragliano Franc.  CV SML 8 7 6

10. Lampugnani

11, Pasquini Paolo
12.Zoja Valerio

13, Soldano Roberto
14, Cohen Corrado

LINT Mt 11 10 DNC
CNVarazze 12 13 1

LNI M 11 10 DNC

CV SML 10 12 DNF
Y.ClL DNC DNC 10

Cuipido Mario CV SML 13 DONF DNF 15. Cupido Mario CVSML DNF DNF DNC
valdi Cesare CV SML 14 DNF DONC
By 4 ;
)1 RBANC

AMPIONATO ZONALE 13* ZONA
1% Regata - Unione Velica Maccagno

COPPA SASS GALLET
Circolo Nautico Caldé

ip. 2p.  3p.
Castelli Piermarcelio AV.AV. 1 1 1
2.Isenburg Corrado Y.CL 2 2 2
3.Ferrario Lulgl AVAN. 3 3 4
-4, Ferrario Aldo UVM. 6 § §
Comerio Giuseppe  AV.AV, 5 PMS 3
- 6. Pellicini Piero AVAV, 4 4 DSQ
7.Pellicini Andrea AV.AV. 8 6 &
8. Cappato Alberto L.NL MI 10 7 7
9. Maletio Angelo AV.AV. 9 8 8
10. Zoja Valerio LN M 11 9 DNS
11.De Marle Giuseppe  UV.M. 7 PMS DSQ
12, Pasquali Carlo L.N.I. Chlav. 12 9 DNF
13.Zecchinati Umberto  AV.AV. DNS DN 9

Ferrario Lulgl
Peliicini Plero
Comerio Pino
Ferrario Aldo
Maletto Angelo

,  Ermolli Paclo
DNF Corsl Enrico
DNF De Marte Giuseppe
DNF Pellicini Andrea
DNF Vanetti Gluseppe
DNG Cappato Alberio

L

AVAV.
AVAV,
AVAV,
UATAY N
AVAV.
CVEV.
AVAV,
UV.M.

AV.AV,
CV.EV.
LN M
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COPPA PUJAN
Associazione Velica Alto Verbano

1p. 2p. 1p. 2p.
".Morin Sergio SM.O.G, 2 i 11. Denti Agostine AVAV. 8 15
- Comario Gluseppe AVAV, 1 4 12. Pellicini Piero AV.AV, 7 PMS
orrario Aldo Uv.Mm. 5 3 13. Corsi Enrico AMAN 16 1
.Onoto Angelo LN.L SML 3 7 14. Fuolega Giordano ~ C.N, Chioggia 15 12
& Marte Giuseppe UM, 10 2 15, Malette Angslo AV.AV. 14 13
Castelli Piermarcello AV.AV. 4 6 16. Cappato Alberto LN M 13 16
Donaggio Ezio CMN.Chloggla & 10 17. Lombardi Renato CV.SML  DNF 14
*Ballarin Reberto CN.Chioggla 12 5 18. Ermoffi Pacle CV.EV. 17 DNC
errario Luigi AVAV. g 8 18. Hermann Amos AVAV. DNC DNC
0. Miche! Sergio SV.0.C, tt 8
= = e
Ay 3
" B iy &
y y -,
N
Sedmggh
COPPA VARENNA COPPA BELLANO
C.N. Varenna Circolo Vela Bellano
Circolo Vela Dervio o.d.a. Classe Dlnghy
. 1p. 2p. 3p. 4p. 1. Bottasini Fiorenzo
Ae Massimo CVB. 1 3 13 8 2. Batfistoni Ruggero
- Bottasini Fiorenzo  CV.B, 4 1 7 13 3. Re Massimo
. :Hennig Herman ~ C.V.B, 7 2 4 10 4. Santinl Renzo
-4, Baflision! Ruggero  G.V.B. 3 6 8 5 5. Falzotti Elio
5. Masinl Riccardo CV.B. 2 DNC 10 1 6. Landi Luciano
.. Cavallazzi Antonio C.V.B, g 4 2 7 7. Cavallazzi Antonio
. Santint Renzo C.V.B. § 7 6 4 8. Cappato Alterto
Falzotii Elio CVB, 8 5 3 [ 9. Peona-Renato
0. Cavaflazzi Claudic  CV.B. 6 DNC 5 1 10. Marietti Cario
.- Cantaluppi Enrico V.G, DNC DNC 1 1 11. Pasquali Cardo

COPPA CORENNO

1p. 2p.
1. Batiistoni Ruggere 1 1
2, Boliasini Fiorenzo 2 2
3. Masini Riccardo 4 a
4, Faizott! Elio 5 5
5. Gaiaschi Claudio 7 4
6. Santini Renzo 3 -]
7. Landi Lutiano 9 ]
8. Cefiero Mario 8 8
9, Re Massimo 6 13-
10, Witlemse Dirk 10 10
11. Hennig Herman 15 7
12. Gozzi Massimo 13 11
13. Cavallagzi Claudio 11 i4
14, Venturini Giorgio 12 16
15. Cantaluppi Enico 17 12
16. Hans Jori Wilhelm 16 15
17. Castelli Marlo 14 DNF
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T_E:'_SI_TA’ DELL'ASSOCIAZIONE DI CLASSE

A chiunque non sia socio dell'AICD & vietata
tacipazione a regate di Classe Dinghy 12
di clrcolo, zonall, interzonali, nazionall e ai
onati riservatiaila partecipazione diequipaggi
iall. Questa regola non vale per equipaggi

erl,
‘proprietari e i timonieri di imbarcazioni ap-
artenenti alla Classe Dinghy 12 piedi sono
esponsabili del fatto che la propria barca
Ispettile norme stabilite dalle presentiregole.
Non & consentito regatare con Dinghy 12 pie-
i di cui non sia stato emesso regolare cer-
ificato di stazza o conformita (FIV).
‘riumeri velici vengono assegnati dall'As-
yociazione Hafiana Classe Dinghy 12 pledi.
certificati di stazza vengoneo rilasciati dalla
ssociazione di Classe previa compilazione
jel verbale da parte dello Stazzatore ufficiale
V.
hiunque desideri costruire un Dinghy 12
:piedi da regata deve richiedere la assegna-
-zione di un numero velico all'AICD. Se entro
- 6 mesi dall'assegnazione del numero velico
“'non & stata presentata domanda per il rilascio
“del certificato di stazza accompagnata dal
“relativo verbale di stazza, tale numero verra
-ritirato.
' L'Associazicne attraverso il Consiglic Direttivo
e sentito il parere del Comitato Tecnico si
-tiserva di rilasclare la concessione alia
costruzione inserie discafiin materiafi speciali
in seguito a presentazione di specifica do-
manda, in conformita all'art. 5.2.a.

khkkAKR

Procedure perlastesuradel verbale distazza

1. Dovra essere compilato il verbale di
stazzain ogni sua parte indicando tuite
le misure richieste.

2. Lalunghezza dello scafo dovra essere
presa escludendo le ferramenta sullo
specchio dj poppa.

3. La larghezza massima dovra essere
presa in riferimento al fasclame esclu-
dendo il bottazzo,

4. |l peso dello scafo con paglioli, timone
e barra non dovrd essere inferiore a
115 kg. La misurazione viene eseguita
all'atto dellastesuradelverbale distazza
da parte dello Stazzatore ufficiale agli
effetti del rilascio del certificato distazza,
Un eventuale peso compreso fra [ 105
e i 115 kg. dovra essere compensate
mediante T'applicazione di una corri-
spondente zavorra fissata al sedile di

Regole di Classe

{SEGUE DAL NUMERO PRECEDENTE)

poppa a contatto con lo specchio. Tale
aggiunta dovrd essere registrata sul
certificato di stazza da parte dello Staz-
zatore ufficiale all'atte della stesura del
verbale di stazza agli effetti del rilascio
_dei certificato di stazza. Un eventuale
peso superiore a 115 kg. potra dar luo-
go ad apposita annotazione dello
Stazzatore ufficiale all atto dellastesura
del verbale di stazza agli effetti del
rilascio del certificato di stazza, in base
al quale potra essere consentita la par-
tecipazione alle regate asportando uno
o piti pagioli fino al raggiungimento del
peso minimo di 115 kg., come annotato
sul certificato di stazza, specificando
quali paglioli; questa annotazione deve
essere richiesta allo Stazzatore dal
Proprietario o timoniere interessato.
Netpesominimodi115kg. pudrientrare
una piattina metaliica fissata sotto la
chiglia, il cui peso non pud comunque
superare i 2 kg. Chihala barca sovrap-
peso pud chiedere che venga Integrato
il certificato di stazza con Fannotazione
richiesta dal regolamento.
A tale scopo deve presentare una
integrazione del verbale di stazza,
rilasciatada uno Stazzatore federale, in
cui si specifichi il peso della barca
{controllato secondo le norme del
Regolamento), quali pagiioli possono
essere tolti ¢ il loro peso.

5. 1l punzone dello Stazzatore e il numero
velico dovranno essere incisi 0 impres-
si a fuoco sul parammezzale o sulfa
cassa di deriva e sulla parte immersa
def timone, ad operazioni di stazza
ultimate, Per le barche In vetroresina,
se non & possiblie 'apposizione del
numero velico e del punzone dello
stazzatore, né sulla cassa della deriva

né sullo specchio di poppa, essi saran-

no apposti su una targhetta metallica di
almeno 55 x 85 mm. da applicarsi in
modo inamovibile ali'interno dello
specchiodi poppaacuradel costruttore.

b. Procedure raccomandate per le misura-
zionl preventive di stazzain occasionediregate
e campionati -

1. Misure della vela
Misura della diagonale della vela:
a.  Disporrelavelasul pavimento fissando
" per prima cosa {l punto inferiore del lato

del picco (punts A).

b. Stendere la caduta prodiera e fissamne
il punto inferlore {mura) {punto B).

¢. Stendere quindi tutta la vela fissando
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'estremitd poppiera del lato del boma
(bugna) {purto C} e il vertice dell'angolo
di penna {estremity superiore del lato
del picco) (punto D}, con tensione
sufficiente a togtiere le pieghe lungo i
gratile.

d. Le modalita per la misurazione delle
diagonali L1, 12, 1.3, L4 delle vele sono
riportate stila tavola allegata.

Misure delle aste e dell'albere (posizione del-

le fasce) e della freccia del picco.

Misure del timone e deila deriva.

Dovra essere controllato che il concorrente si

presenti sul campo di regata avendo gli e-

ventuali pesigiustamente posizionatiin modo

inamovibile, come annotato sul cerlificato di

stazza,

Il peso.

Nei controlli di stazza di fine regata il con-

corrente non dovid aver asportato piti pagfioli

di quefll eventualmente annotati sulcertificato

di stazza.

LR B

)RME PARTICOLARI
! Emendamenti: Le presenti regole possono
essere modificate e integrate medlante
presaentazione alla Segreteria dell’A.|.C.D.,
almeno 40 giorni prima dell’Assemblea
ordinaria annuale o dell'Assemblea straor-
dinaria, di una richiesta scritta motivata e
firmata daalmeno 10 (dieci) soci maggiorenni,
La richiesta, con il parere del Comitato Tec-
nico, dovra essere sottoposta all'Assemblea
(ordinaria o straordinaria).
La Segreteriaeil Comitato Tecnico, in quanto
- organi eletti dai soci, hanno facolta di
" presentare proposte senza l'obbligo delle 10
firme, Comunque di ognl proposta dovra
essere data notizia ai soci prima dell’As-
semblea mediante inserimento nel'Ordine
del Giorno. La nuova regola, se approvata,
avra decorrenza dalla data stabilita dall'As-
semblea, con un minimo di tre mesl,
Sanatoria:Le imbarcazion! costruite prima
del 31/12/1989 che presentino nella struttura
originale anche sostanziali differenzerispatto
alle presenti regole potranno regatare senza
essere modificate se gia munite di certificato
di stazza.
Se sprovviste, potranno ottenere il certificato
. di stazza senza essere modificate, previo
_ parere positivo dello stazzatore, nei casi pil
< semplici, e del Comitato Tecnico dell'A..C.D.,
interessato dallo stazzatore stesso, nei casi
pit macroscopici. Dovranno tuttavia essere
= modificate le manovre fisse e correnti e
: quant'altro non Interessi lo scafo, se non
conformi alle presentiregole. Leimbarcazioni
chegodonodi questa sanatorla, serestaurate,
vanno ricontrollate, in particolare per quanto
tiguarda {a posizione del perno della deriva,
A questo proposito, I'Art. 10/n del Regola-
mento di costruzione (rinforzi agli angolidelle

10.

11.

12.

13.

vele) riguarda solo Ie vele fabbricate dopo il
31/12/19856 e Vart. 10/p del Regolamento di
costruzione (taglio radiale delle vele) riguarda
solo le vele fabbricate dopo il 22/11/1992,
All'interno dello scafo dovranno essere
saldamente fissati almeno due serbatol
genfiabili o in materiale schiumato della ca-
pacita minima complessiva di almeno 50 litri
per costituire ulteriore riserva di galleg-
giamento.

Gii scafi avtosvuotanti sono esentati dalla
osservanza della presente regola.

| pagfioll dovranno essere adeguatamente
fissatiallo scafo in modo danon esser perduti
in caso di ribaltamenio,

E' consentito I'applicazione di svuctatori
automatici sul fondo dello scafe (al massimo
2), e possono essere posti nella posizione
ritenuta pits idonea, cloé anche sui fianchi e
non obbligatoriamente sul fondo,
in regata i remi possono essere sostituitl da
una pagaia.

Uso della pagaia o delremo come "buttafuori”:
nelle andature portanti it boma pud essere
tenuto nella posizione desiderata usando la
pagaia ¢ un ramao,

Questi perd non possono essere modificati
per servire meglio allo scopo.

Dotazionl obbligatorie sono: una sagola di
almeno & m. dilunghezza e 8mm. di diametro
edistintadallascotta, un giubbotio salvagente
per ogni persona di equipaggio, una sassola
o un secchio 0 una spugna.
Siconsigliaunalunghezzadellacima ditraino
superiore a quella minima stabilita (6 m.) in
previsione di traino multiplo e di eventuale
emergenza.

Sono ammesse fo cinghie puntapledi, ma
non i trapezi.

Normalmente Pequipaggio & costituito dal
solo timoniers,
in ogni regata, con l'esclusione del Cam-
pionato ltaliano, & ammessala partecipazione
con due persone diequipaggio, purché queste
sianoregolarmenteiscritie allaregata stessa.
Tutte le prove della regata devono svolgersi
conlo stessotipo diequipaggio (solotimoniere
o timoniere pid prodiers).

La velocitd massima del vento per le regate
della Classe Dinghy 12 piedi & stabilita atitolo
indicativo in 10 metri al secondo, fatte salve
tutte le facolta dei Comitati diregata e ienendo
conto anche del moto ondoso.

Le caviglie, nello scafo in legho, sono con-
siderate simbolo irrinunciabile di un’epoca
marinara ed & quindi auspicabife che siano al
loro posto in regata: al fianchi dell'albero,
sulla mastra.

Dove non altrimenti indicato, le tolleranze
sono da intendersi dell'1% in pir o in meno.
Il simboio di Classe da applicare sulla vela é
il profilo della vela del dinghy, diviso in tre
settori verticali: rosso, blanco e blu,
lisimbolo deve essere posizionato al disopra
del numeri velicl.




TAVOLA DI RIFERIMENTO 1989 (AGGIORNATO 1990)

DINGHY 72p.
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DERIVA DINGHY {2p.
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"Modaliti per la misurazione

delle diagonali 4 3 f:, 23 |l‘9~ delle vele®

1) La vi:la deve essere misurata asciutta e stesa su una sBuperficie piana, con
tensione appena sufficiente per togliere le grinze che attraversano la linea
{diagonale) sulla guale si misura.

717} Le misurazioni vanno effettuate comprendendo (nella misurazione stessa) il
GRATILE o RALINGA.

"III) La posizione dei punti A, B,, G. D & determinata dall'incontro anche téorico
’ dei prolungamenti filo-bordi esterni gratile o filo bordo balumina.

1v) La posizione dei punti F, G, E, & determinata sovrapponendo i punti estremi
(determinati come sopra) e segnando cosl la mezzeria.

{i (c-E) | 4435 D
= L2 (0-F) | 6060
MASSIME 15 (a-0)| 2675 '
L4 (a-0) | 3810 s

"

Misure in millimetri

3@04
[}

Ea El ’ n

b2

4

1295

358

]
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di Carlo Pasquali

~ noto che il Dinghy & la barca piit versatile che esista, infatti si muove a vela cosi bene da essere
tazza internazionale, pur essendo nata come barca di servizio, e cio? a remi, con una robustezza
uia di mare adeguate a tale destinazione. Probabilmente Cockshottla disegno e ne stabilile
& favorendone le prestazioni veliche, mail suo carattere & rimasto quello degli scafida cui ebbe
ine, Ed a quei tempi nessuno pensava al possibile utilizzoamotore del Dinghy, ma il suoscafo
rivelato adattissimo anche a questo.
si il Dinghy naviga ora con tutti i sistemi possibili, e sempre in modo soddisfacente.
navigare a vela, non ho nufla da dire e molto da imparare; dell'andare a remi qualcuno ha
critto esaurientemente; dell’andare a motore non ho ancora letto nulla, e siccome ne ho fatto
tima esperienza ne rendo partecipe qualche collega interessato non solo alla regata.
anzitutto consiglio vivamente di utilizzare un motore molto piccolo: il mio 2 HP da 50 cc. &
iamente sufficiente. In certi casi ¢ addirittura esuberante, spingendo la barca ad una velocita
-in caso di onda ripida onell’attraversare la scia di un altro natante, porta ad imbarcare acqua
mascone; inoltre, navigando da solo, devo sedere a centro barca per evitare che lo specchio di
pa si immerga esageratamente. Posso quindi immaginare cosa capiti con un motore pilt
sso e pesante (il mio pesa 11 kg.).
Riguardo al consumo, & assolutamente irtisorio, e con una riserva di51t. si naviga tutto il giorno
datura turistica. Altro argomento a sostegno del motore piccolo ¢ la sua leggerezza e
anovrabiliti; con una manolo sisolleva, ed inuna custodia imbottita pud stare tranquillamente
agliolo navigando a vela 0 aremi, dando meno ingombro di quel che i pensi. Infine, seloscafo
inlegno & bene risparmiargli eccessive vibrazioni e scuotimenti, e questo dipende molto dalla
a applicata. Certo che sarebbe l'ideale un 2 HP bicilindrico per la sua minor ruvidezza di
tazione, ma non so se esista. Un problema particolare & poi la lunghezza del gambo.
altezza dello specchio di poppa ¢ al limite per consentire I'impiego di un gambo corto, ma ho
nstatato che in tal caso il bulbo del piede ¢ a contatto con l'agugliotto del timone, ed inoltre
lica 1occa lo spigolo del fasciame nelle virate strette. Personalmente ho optato per it gambo
lungo; & un po’ pill ingombrante, ma non ho rilevato alcun problema d'uso, inoltre non ¢
ricolo di cavitazione e sono tranquillo per integritd dello scafo. Ho dovuto comunque
ottare un semplice provvedimento per tenete il motore distanziato il pilt possibile dalla
rramenta del timone, inserendo uno spessore di 20 mm. in compensato marino tra lo specchio
aforcella di attacco del motore, utilizzando cos tuttala disponibilita di larghezza della forcella
2ssa. Questo “tacco” & permanentemente fissato con quattro viti alla forcella, per cui fa corpo
fisso col motore e non deturpa lo specchio di poppa.
Per quantoriguardal'elica, posso confermare chela tripala 188 x 115 va benissimo, ma questonon
clude che altre dimensioni non siano adatte. Un intralcio inevitabile & costituito infine
alarchetto dellabarradiscotta, che deve esseresmontato;comunquel'operazione &semplificata
'mp_iegando due galletti in luogo dei dadi sotto i braccioli; attenzione solo a non perdere galletti
rondelle. .. C'& comunque una semplificazione a quanto sopra: quatcuno monta sullo specchio,
lato del timone, un supporto sporgente per £b., per poter tenere in sito archetto e timone
wigando a motore, e non staccare il motore navigando a vela. Personalmente non mi convince,
rché possoimmaginare cosa pud accadere alla pala del timone ed all'elica in certi casi, e poinon
mi piace aver quel peso a sbalzo nel posto peggiore, come non mi va di vedere il Dinghy con quel
spolo che non gli appartiene.
oncludendo, ritengo il Dinghy adattissimo a navigare a motore, completando cosl il suo
ntaglio di utilizzo e facendone un barca da passeggio a largo raggio e da pesca. Non si
entichi perd che, in questa versione, la nostra barchetta deve essere anche dotata di estintore!
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Riceviamo dall'amico Francesco Bariffi e volentieri pubblichiamo

° Settembre scorso ho avuto il piacere di passare da Lerici, dove si stava svolgendo il nostro
“ampionato Italiano 1993, rivedendo cosi molti amici e partecipando pure, sia pure in ritardo,
II'Assemblea” che stava discutendo di problemi di stazza. Purtroppo da parecchi anni queste
discussioni assorbono tempo ed energie, che sarebbe certamente piit piacevole per tutti spendere
altro modo. Il Regolamento di costruzione e di stazza ha difetti di vario genere, ma il suo
icimento, da anni auspicato, & ancora un sogno. Cosi periodicamente ci ritroviamo a discutere,
pesso forse anche con eccessivo accanimento, in modo troppo “emotivo” e senza un sufficiente
pprofondimento, di particolari problemi, talvolta conil pericolo di non risolverlirazionalmente,
di peggiorare lasituazione. Un rifacimento organico del regolamento dovrebbe infatti partire
2 alcuni concetti generali fondamentali, come quello di conservare le caratteristiche originarie
ofla barca e di assicurarne la durata, nel senso di non costringere i proprietari a un ricorrente
oro di aggiornamento e di modifiche; un altro aspetto fondamentale da tenere presente
ovrebbe essere quello delle prospettive internazionali. E’ un"utopia pensare di arrivare ad un
ordo con gli olandest sulle regole principali (lasciando eventualmente opzioni nazionali su
uestioni meno importanti) e tentare poi il rientro nellTY.R.U.? Forse si, certamente se il
blema non solo non viene affrontato, ma addirittura dimenticato quando si discute di
gomenti particolari e parziali. :

e mi & permesso, vorrei esprimere un’altra considerazione di carattere generale. Se & vero che
il regolamento in vigore ha molti difetti, non mi sembra giusto imputare ad esso tutteIe colpe di
0”che non va” in materia di stazza, Le cose andrebbero meglio se tutti, costruttori e proprietari,
spettassero sempre una norma elementare: in caso di dubbio e prima di introdurre innovazioni
modifiche, interpellare I’ Associazione di Classe. E' anche una questione di onestd. Vorrei anche
fare una proposta: analogamente a quanto avviene per il regolamento internazionale di regata
Y:R.U,, salvo casi eccezionali rendere operative eventuaii modifiche del regolamento di stazza
ghi quattro anni. Cid darebbe tranquillita e sicurezza a costruttori e proprietari.

saminando ora gli argomenti in discussione a Lerici, personalmente sarei favorevole a queste
luzioni:

fissaggio deriva al perno: renderlo obbligatorio, purché I’Associazione possa fornire il
dispositivo a tutti coloro che non possono procurarselo da soli.

vela-caduta prodiera: fissa e invariabile (1295 mm. max) come mi pare sia gia chiaro nel
golamento,

3 - vela-diagonale: poiché le diagonali ora sono 4, bisognerebbe riscrivere il paragrafo 10.b.

- procedure di stazza b1: anche questo paragrafo doviebbe essere riscritto per lo stesso motivo.
- invergatura della vela: sono favorevole alla proposta del C.T. (non meno di 17 occhielli
quidistanti sia lungo il bome sia lungo la pennola - picco - con sanatoria per le vele esistenti).
Aggiungerei che se la vela &imbisciata con il tesabugna in tensione la vela deve aderire alle aste,
alvo che nelle parti terminali per 'attacco alla ferramenta.

= forcella bome: specificare che per il collegamento bome-albero & obbligatoria la forcella;
efinire “indicative” le quote dei Piani di costruzione.

- base albero: lascerei libere forma e dimensioni del piedino e anche della scassa.

esta d’albero: la posizione della puleggia (distanza dal piano della mastra) & gia stabilita (par.

ttacco diverso da quello tradizionale).
- superficie velica: giustamente lo stazzatore ha osservato che la superficie di mq. 9,50 indicata
al regolamento & inferiore alla realtd. Se non ricordo male, avevo gid segnalato la cosa
ell’ Assemblea del Novembre 92. Occorre quindi correggere questo dato (non abolirlol).

- in attesa dell'auspicato rifacimento del regolamento di costruzione e di stazza, mi sembra
dispensabile che quello esistente sia integrato dauna serie di tavole che indichino con chiarezza
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tutte le misure di stazza, in modo che non sia necessario acquistare anche i piani di costruzione.
iesti naturalmente devono essere disponibili, corretti e aggiornati dove necessario.

QOltre che ai costruttori, essi possono essere necessari al singolo proprietario per particolari

sroblemi o verifiche (es. per Ia forma del timone). _

Vel Assemblea” di Lericisi ¢ parlato anche del modello realizzato a suo tempo dall’ Associazione
r promuovere [a costruzione di nuovistampi, dopo chei controlli effettuali pressoi vari cantieri

\wevano accertato fe irregolarita degli stampi esistenti.

redo che oggi nessuno possa negare il successo dell’cperazione. Il modello in legno si &

imostrato valido: Ie barche uscite dai nuovi stampi mi sembra che siano veloci e competitive su

futti i campi di regata e la monotipia degli scafi, almeno nelle forme esterne, ne ha certamente

gﬁadagnato molto e credo che si debba continuare su questa strada eventualmente ricorrendo

er il futuro a un guscio in vetroresina opportunamente irrigidito. Il modello in legno, tolte le

trutturediirrigidimento, puddiventareun’ottimabarcae troverebbe certamente un compratore. -

“hiedo che I'argomento sia messo all’ordine del giorno della prossima Assemblea.

'(N.d_R.) La cosiddetta Assemblea di Lerici & stata una riunione informale di aleuni Soci presenti
non ha niente a che fare con le Assemblee dell’Associazione previste dallo Statuto.

LEGA NAVALE ITALIANA - Sezione di Milano n

Ente pubblico sotto 'alto patronato del Presidente della Repubblica

LA TUA SCUOLA DI VELA, LA TUA PALESTRA DI MARE G‘
L

CONI -FLV.

-« CORSI DI AVVIAMENTO E DI PERFEZIONAMENTO ALLA VELA
* CORS! PATENTI NAUTICHE ENTRO E OLTRE LE 6 MIGLIA PER NAVI DA DIPORTO
* CORSI DI METEREQOLOGIA NAUTICA E NAVIGAZIONE ASTRONOMICA

Basi Navutiche all'ldroscalo di Milano (Parco Azzurro)
Dervio (Lago di Como) - Savona {Liguria)
per informazioni - Via Lentasio, 9 - 20122 - MILANO - Tel. 58314058

PICCOLI ANNUNCI

(spazio gratuito per i soci)

DA1 SOCI:

* Vendo Dinghy 12" in legno Canliere Archetti 1989, attrezzatura da regata, £. 5.000.000 - Pacio
Ermolll - Via Miogni 14 - 21100 Varesa - Tel, 0332/233224 .

* Alberi, picchi, boma, timoni, vele per Dinghy tulto d'occasione tel. 0332/5631858 - fax, 0332/510519

* Effeltuo reslaure e riparazioni scafi in legno, dinghy 12p. tel. 0332/722787- 722960 - fax 0332/722060

* Vendo Dinghy versione in kit Nauticalodi nuovo o Dinghy usato cantiere Benaldo, ritiro usalo - occasione

vele usate e nuove Dinghy, Snipe, Europa, Optimist, telo copribarca, sacca copriantenne. tel 041/400963,

"+ Vendonsi n. 2 dinghy 12' Patrone mogano €. 3.500.000 £, 4.600.000. Eventuale rimorchio stradale. Visibile
a Luino {Va) - Tel. Enrico Corsi 0332/531558 ore ufficio .

* Dinghy Montisola '64 restaurato perfetto con assito prendiscle - 2 vele - lelo - invaso - accessori da regala
libretto originale - Tel. 02/8056229 .

* Vendes! Dinghy Mosltes del 1959 in ottimo state - visibile a Bellano

£. 5.000.000 trattabili - telefonare ore serali 02/35105563
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ELERIA PAROVEL

Vele per ogni tipo di barche

MONFALCONE (Go) - Via Bagni 3
Tel. 0481/711635

Vele per ia Classe Dinghy 12 p. da sempre
Esperienza - Qualita - Convenienza

conto 10% per gli iscritti all'Ass. ltaliana Classe Dinghy 12 p.
' 1° Camplonato Iltaliano Dinghy 1992

J

| N

JARDINE INSURANCE
BROKERS s.p.A.

ASSICURAZIONI TUTTI | RISCHI

MILANO - Via Manzoni, 30 - Tel. 02 «76004748
Per informazioni: Cott. CARLO MARIETTI

AN /

- | | D
ULLMAN SAILS A8A
Vele per Regata e Crociera di ogni dimensione g

1° Campionato Mondiale 470 1991

1° Campionato Mondiale FD 1992
1° Campionato ltaliano Classe Dinghy 12 p.
1983 - 1985 - 1986 - 1987 - 1989 - 1990 - 1991

Rapallo (Ge) - Via S. Pietro 38 F
- Tel. 0185/261720 - Fax 0185/261730
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COLOMBO
LEOPOLDO s.n.c.

di Colombo & C.

Costruttore di ‘_Barche

CADENABBIA - GRIANTE (Co)
Tel. (0344) 40338 abit. » Tel. (0344) 41428 cantiere

I Dinghy 12 p. viene da noi costruito tutto in legno, fasciame in
mogano o cedro, rifiniture interne in rovere

Il CANTIERE COLOMBO costruisce anche DINGOTTO 5.70
: ~ con motore E.B. o F.B. :
Cat. BOAT m. 6.30 a vela con motore ausiliario e IMBARCAZION]
in legno pregiato di ogni tipo

DINGHY 12p. NAUTICALODI )

- p.\."‘
¢ AT

e s

A C a0 o

209 W

“0\“9“‘1

o

Disegno classico in mogano e rovere, scafo in vetroresina,
- 270 litri di riserve di galleggiamento strutturali,

versiona in kit con: deriva inox, timone, archetio, collare mastra, scassa albero,
lande, attacco cinghie, portascaimi, pagliolo, due lappi di ispezione
riserve galleggiamento, svuotatore Elvstrdm L. 7.300.000#

(pronta consegnaj)

NAUTICALODI SAS CANTIERE COSTRUZIONI IMBARCAZIONI A VELA
- S § Bergamina Fraz. Riolo 20075 - Lodi (M1} - Tel. e Fax 0371/42 21 72 - 50389
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CANTIERE LILLIA

22010 MUSSO - LAGO DI COMO
TEL. 0344/81223

DINGHY 12 p.
pronto alla vela

Modello autosvuotante in
troresina :
Nuovo stampo

Un Dinghy con scafo rigido, e
raddrizzabile dall'equipaggio
in caso di rovesciamento.
Barca polivalente come il Din-
ghy tradizionale: vela, remi,
motore, regata o semplice
diporto; é stazzabile a norma .
del regolamento di classe in

unghezzam. 3,66 - larghezzam. 1,42 -puntale m. 0,52 - peso distazza (scafo pit timone
con barra) kg. 115 min. - vela mq. 9,50 max
- Attrezzatura inox - vela dacron - 2 remi - timone a pala alzabile

- Dotazioni opzionali: invasatura - tefone copriimbarcazione - rinforzo specchio di poppa
. per motore

- CAMPIONE ITALIANO CLASSE DINGHY 12 p. 1981
- CAMPIONE XIll ZONA FIV 1985 - 1986 - 1988
TROFEO DEL LARIO 1985 - 1986 - 1988

3°-5°-7°-8° - 10° Campionato Italiano 1989
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RONSTAN WICHARD

glia per il melio _

HOLY HALLEN PROCTOR
CLAMCLEATS SERVO

EASYLOCK
HENRI LLOYD MUSTO |

dal 1970
SILVA AUTOHELM
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