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IL DINGHY




dalla Segreferia

QUOTE SOCIALI 1994

Socio ORDINARIO £.50.000 CON rivista e notiziario
Socio ORDINARIO JUNIOR (finoa21anni) £.20000 - CON rivista ¢ notiziario
Socio ORDINARIO FAMILIARE £. 25.000 SENZA rivista e notiziario
Socio JUNIOR FAMILIARE ~ £.10.000 | SENZA rivista e notiziario
Socio SOSTENITORE da £. 70.000

Per i nuovi soci (esclusi i familiari) é richiesta una tassa d'ingresso di £. 20.000.

I versamenti devono di preferenza essere effettuati sul ¢/c postale n. 12170221 intestato a:
ASSOCIAZIONE ITALIANA CLASSE DINGHY 12" specificando sul retrola causale del
versamento. Il contributo per la pratica di assegnazione del n. velico o di passaggio di pro-
prietd é di £. 30.000 (previa iscrizione dell'Associazione).
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S v N

da «VELA E MOTORE» del 1937

Segnalazione di Claudio Penso
Equipaggi: Vibio Mestron - Mario Derin - Umberto Mestron

jugno: Chi passava lungo le rive detla darsena di Porta Ticinese, poteva vedere tre goliardi
da marinai, intraprendere una crociera con due imbarcazioni dinghi da regata:
ovinezza I-345, la locomotiva, ed il Koki I-183, il bagagliaio, vagone letto, vagone ristorante
cc., perché su questa era stata caricata tutta la roba. Il tratto Milano - Pavia, il pilt duro, é stata
na vogata continua e faticosa; ben 14 furono le chiuse che si dovettero passare ed alcune
anovrandole anche da soli.Appena sbucati nel Ticino si issano le vele, cosa insolita per quei
posti e si incomincia una navigazione piut bella: corrente in favore di 5 km. all'ora e vento da
poter bordeggiare. Quella sera arrivammo a Port'Albera e ¢i attaccammo alle rive legando i
ghi a terra coll'intenfo di dormire, ma fu una vana illusione, poiché fummo presi d'assalto
migliaia di zanzare. Inutilmente ci coprimmo con tele e coperte, sperando in un po' di pace.
Si decise di lasciare quelle terre inospitali, e dopo un paio d'ore ci fermammo su di un isolotto
di sabbia in mezzo al Po e riposammo alcune ore.

25 Giugno: Si continua la navigazione alle ore 5 del mattino. Passiamo ponti di ferro e ponti
“inbarche con la massima abilita. Sempre un bel vento ci favorisce, e cosi riusciamo ad arrivare
~ a Cremona per le ore 20. Veniamo cortesemente ospitati nella magnifica sede della Canottieri
_:Baldesio.

26 Giugno: Partenza alle 5 del mattino, spinti da un magnifico vento in poppa prima, e poi in
- 'prora, ma sempre buono per progredire bordeggiandolo. Facciamo una breve sosta a

Casalmaggiore e dopo esserci ben riforniti di viveri, proseguiamo per Borgoforte dove
 arriviamo alle ore 21. Ci ormeggiamo sottocorrente al ponte in barche e cosi passiamo la notte.

27 Giugno: Sveglia alle 3 del mattino: issiamo subito le vele. Questa é la giornata campale ¢
navighiamo fino afle 10 di sera, sempre con la speranza di trovare qualche vaporino che d
prenda a rimorchio: invece nulla, sempre con mezzi propri. Stanchissimi arriviamo a Posella
Po e ci ormeggiamo come al solito al ponte in barche.

28 Giugno: Partiamo alle due e mezza del mattino. La corrente ci aiuta solamente fino a Porto
Viro. Di 13, una lunga serie di canali, il passaggio dell' Adige assieme a dei barconi commerciali
indi Chioggia. Facciamo provviste e proseguiamo subito esclusivamente a vela fino a
Pelleslrina, dove passiamo alcune ore nel piii profondo e riposante sonno,

29 Giugno: Alle 5 del mattino, facendo uno sforzo superiore alla nostra volonta, issiamo le vele
per arrivare presto a Venezia, e favoriti da un bel maestrale, costeggiamo il Lido e giungiamo
all'approdo di Piazza San Marco verso le 10. Riprendiamo la navigazione verso le ore 17 e ci
portiamo fuori delle dighe nella direzione di Caorle. Il tempo avverso ci costringe a ritornare
e ci attacchiamo a poppa di un trabaccolo ancorato vicine al faro d'entrata del porto di Venezia.
Nella notte bufera!

- 30 Giugno: Tempo pessimo, proseguiamo lo stesso, e navigando tutto il giorno sotto una
pioggia torrenziale, arriviamo la sera a Caorle tutti inzuppati.

1 Luglio: Alle 3 lasciamo Caorle, con gli occhi che si chiudono da sé per il sonno, Prime
- diserzioni: C'¢ chi rimane indifferente alla mia pungente sveglia e chi si rifiuta di issare le vele.
Perd dopo un po' 'atmosfera... si calma e si riprende la navigazione, Col levar del sole il vento
aumenta e cosi pure il mare, e noi dobbiamo continuare a levar acqua dalle sentine. Verso le
8 decidiamo di poggiare sulla spiaggia per asciugare un po' tutto. Alle 11 riprendiamo la
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zione, spinti da un bel maestrale; alle 15 siamo a Lignano e verso le 19 all'altezza di
Proseguiamo la notte tagliando diritto per Trieste, dove giungiamo stanchissimi alle
del mattino, esattamente dopo 25 ore di continua navigazione a vela, e senza un po' di

Dopo questa breve e cronologica esposizione dei fatti, non posso fare a meno di
nifestare quanto bella ed interessante sia stala la nostra crociera.

ana, faticosa, piena di sacrifici; pasti frugali e semplici, e qualche volta nemmeno quelli.

empre alle prese col tempo piit 0 meno brutto: improvvisi acquazzoni, poi il sole piti cocente.

e ore di sonno profondo ogni giorno, ed il resto continua navigazione; luoghi nuovi
mpre differenti, nuove citta, mai la stessa cosa. Navigazione fluviale facile e divertente,
rne nei punti di passaggio dei ponti per i quali & necessaria una discreta abilita. Sul mare
portammo bene, e le nostre esili imbarcazioni (mt. 3,60 di lunghezza) dettero prova delie loro
jgliori qualita.
it e tre siamo veramente contenti per quanto abbiamo fatto, e speriamo che altri vorranno
svare simili crociere, diciamo pure un po' originali, ma originariamente belle.

aturalmente non bisogna essere amanti della vita comoda.
Il Capitano

A LLENA MENTD
INVERNALE
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CAMPIONATO DEL LARIO 1993

N° PROVE PUNTEGGIO o
TIMONIERE DISPUTATE  TOTALE TIMONIERE DP:SF’:S'I?:‘?E PL}':ETZ"’
1. Bottasini F. 12 150 18. Cavalazzi C. 8 29
2, Battistoni R. 12 147 19. Hennig H. 4 ‘27
3, Falzotti E. 12 95 20. Galaschi C. 2 26
4. Re M. 12 9 21. Denti A, * 3 24
5. Santini R. 12 81 22. Caflero M. 2 20
6. Masini . : 0 72 23, Marietti C. 5 18
7. Cavalazzi A. 10 71 24, Castelli M. 5 17
8. Castelli P.M. * 3 65 25, Castelli P, 3 16
9. Landi L 8 65 26. Willernse D. 2 18
10. Pitferi G. * 3 57 27. Cantaluppt E. 5 16
11. Farrarflo L. * 3 55 28, Cappato A, 4 14
12, Forrarlo A. * 3 50 29, Gozzi M. 3 13
13.Pllo Pais F. * 3 45 30. PeonaR, 4 9
14. De Marte G. * 3 44 31, Venturini G, 2 8
165. Pellicini P. * 3 34 32, Pasquali C. * 4 9
16. Pardi M. 3 33 33, Hans Yori * 2 5
17. Mantegezza F. 6 30
* Timonieri di attri circoll
Prova in programma n. 13
Manifestazione con maggior. numero di iscritti: Coppa Manara a Bellano con 22
Timonleri del Lario che hanno partecipato ad almeno una prova n® 23
Timonieri di aitri circoli . 10
Sistema di punteggio: al 1° tanti punti quante sono le barche iscritte pilt 3; al 2° i punti dal 1° meno 3; al 3° | punti del
1° meno 5; & 4° meno 6 & cosi via,

IL DINGHISTA DELLANNO

Venerdi 5 Novembre presso il Ristorante «Albero Bianco» di Cassano V.C, una trentina di
persone, sono convenute per l'annuale cena di fine stagione della Flotta Dinghy 12 ' del
Verbaiio e per l'assegnazione del 4° premio «Dinghista dell'anno». Alla simpatica riunione,
curata dal Commodoro della Flotta, Angelo Maletto, coadiuvato da Enrico Corsi, titolare della
Nauticaluino e donatore del Trofeo, hanno partecipato gli armatori dei Dinghy unitamente
alle loro consorti ed a numerosi simpatizzanti. Quasi al termine della serata il Commodoro ha
dato lettura, nella generale attesa, della motivazione con cui veniva proclamato il vincitore:
ALDO FERRARIO dell'Unione Velica Maccagno. Per la sorpresa ¢ la viva commozione i
festeggiato non € riuscito a dire altro che un semplice ma sincero grazie.Infine i dinghisti, con
il Segretario di Classe Alberto Cappato e I'amico Dino Magnaghi, hanno gettato le basi peril
calendario regale del 1994. Un doveroso ringraziamento per la riuscita della serata va rivolto
al proprietario dell'«Albero Bianco» ed alla sua gentile consorte, come sempre perfetti
anfitrioni. Amal
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FLOTTA DINGHY 12

Regolamento:

1)—

E'istituito il Campionato del Verbano della Classe Dinghy 12" aperto a tutti gli iscritti dei
Circoli Velici dei Laghi Maggiore, Orta, Varese,

2) — Per l'assegnazione del Campionato 1994 saranno valide 7 regate per un totaie di 15

prove e precisamente:

—23/24 Aprile  Luino AVAV  Apertura Proven.3
—18/19 Giugno Belgirate VIC  Coppa Catina Proven. 2
—10 Luglio  Maccagno UVM  Regata Zonale Proven.2
—16/17 Luglio Caldé  CNC ° Coppa Sass Gallet Proven. 2
—23/24 Luglio  Luino AVAV  Coppa Pujan - Trofeo AICD Proven. 3
—15 Agosto  Cannobioc UVM  Regata del Canalone Proven.1
—18 Settembre Laveno CVEV ~ Regata Sociale Proven, 2

3)—

L'iscrizione al Campionato (gratuita} avverra automaticamente con I'iscrizione a una del-
le regate di cui al punto 2.

4) —

Punteggio: la classifica sara redatta sulla base dei risultati delle singole prove applicando
il seguente punteggio:
«Ciascuna delle imbarcazioni che arriva in una prova e dopo non si ritira o non é
squalificato, otterrd il punteggioinbase al suoarrivo, meno 1/4 di puntoperil primo posto,
come segue: :
1° posto: punti 0,75 - 2° Posto: punti 2 - 3° posto: punti 3 - 4° posto: punti 4 e cosi via.
Tuitele altre imbarcazioni, inclusa una imbarcazione chesiritira, o che airiva e poi siritira
o é squalificata, otterranno un punteggio corrispondente al numero delle imbarcazioni
nella prova piii 1. L'imbarcazione iscritta e non partita non verra classificata ai fini del
Campionaton, '
«Se c'é parita nel punteggio finale tra due o piil imbarcazioni, la parita sara risolta a favore
dell'imbarcazione o delle imbarcazioni che sono arrivate piit volte prime e, se la paritd
continua, piti volte arrivate seconde e cosi via, se necessario, per quelle prove che contano
per il punteggio finale. Rimanendo ancora in paritd questa sara risolta a favore
dell'imbarcazione meglio classificata nell'ultima prova svolta.
SCARTL:  da 15 a 10 prove valide: scarti 3

da 9a 6 prove valide: scarti 2 _

meno di 6 prove valide: nessuno scarto

5) —

11 Campionato sara valido ed il titolo assegnato qualsiasi sia il numero delle prove
portate a termine. Le singole prove saranno considerate ai fini della classifica qualsiasi
sia il numero delle imbarcazioni partite.

SR s :
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Flotta Dinghy 12' del Lago Maggiore

Il Commodoro di Flotta ha il piacere di comunicare che,
in collaborazione con I'Associazione Velica Alto Verbano,
SARA ORGANIZZATO NEI GIORNI DAL 26 AL 29 MAGGIO 1994
A LUINO PRESSO LA SEDE DEL CIRCOLO IL

5° Stage Tecnico di Perfezionamento
riservato ai proprietari di imbarcazioni

DINGHY 12

1l Bando col programma dettagliato dello Stage sara inviato
a tutti gli interessati,
Per saperne di pit: telefonare ad Angelo Maletto - Tel. 0332 / 283309

Istruttore, organizzatore ed allievi del 4° stage tecnico di Luino (29/4 - 2/5/93) che, nono-
stante Finclemenza del tempo, (che ha indotto quest'anno gli organizzatori a posporlo di due
settimane) ha suscitato I'entusiastica partecipazione di ben 20 partecipanti da Napoli, Livorno,
Cremona, Modena, Portofino (per la prima volta una donna), Monfalcone e naturalmente un

bel po' di lombardi,
IL DINGHY - pag.8




da Giuseppe de Marte

11 primo anno di attivita del nuovo segretario e del comitato tecnico, ha portato alcune
importanti novita riguardo il nostro regolamento.

La prima ¢ stata quella di fare chjarezza su di esso: la pubblicazione integrale sugli ultimi due
numeri del nostro bollettino ne é un esempio. La seconda ¢ stata quella di lavorarci per
consentirne una interpretazione univoca sia da parte dei concorrenti che da parte degli
stazzatori; la stazza delle vele durante l'ultimo campionato italiano ne é un altro esempio.
Rimane, a mio avviso, una terza novita ancora da introdurre: far convergere il regolamento
della nostra classe verso una sorta di monotipia. La nostra barca, sia in legno che in vetroresina,
non ¢ una scheggia volante: é corta, dislocante e I'uso di attrezzature sofisticate non permette
alcun vantaggio consistente. Poche cose contano in regata, la vela, il peso ed alcune regolazioni.
Esse possono esaltare le capacita tattiche e tecniche del timoniere ma non possono sostituirle
in tutto. Quanto sarebbe simpatico sapere che le nostre barche sono tutte uguali e la vera
differenza la fa il "manico". Invece nelle nostre assemblee si sente parlare di modificare il
regolamento per introdurre strani marchingegrii, e addirittura qualcuno ha proposte due
classifiche separate, per barche in legno e barche in vetroresina.

- Perché invece non parliamo di regate, di stage tecnici per avvicinare nuovi amici e soprattutto
perché non cerchiamo di portare i nostri dinghy a confrontarsi tra noi e con quelli stranieri, ma
a barche pari? Nessuno ha notato che quest'anno a Lerici non c'erano gli olandesi? Sapete cosa
hanno detto I'anno scorso andandosene da Luino? Che le nosire barche e le nostre vele non
sono come le loro e quindi loro non possono essere competitivi. Sara vero? Non lo so ' Anche a
me sembra che alcune loro vele sono state scartate ai controlli di stazza.

Lascio comunque al comitato tecnico l'onore e l'onere di avanzare proposte per fare convergere
il nostro regolamento verso quello internazionale. Magari pianificando il lavoro in piil anni
e in piti stagioni ma con l'obbiettivo di confrontarci ad armi pari, tra di noi e con gli stranieri.

da Silvio Gotuzzo

Credo di non essere il solo a ritenere che la nostra barca stia diventando (se non é gid dlventata)
assai dissimile dall'originale dmglu 12' s.i. che i pilt anziani conoscono bene.

Le troppe modifiche, precisazioni, emendamenti, norme transitorie, ecc. che si sono susseguite
a ritmo incalzante negli ultimi tempi non hanno dato tregua né ai dinghisti, né ai costruttori,
ma semmai hanno innescato interpretazioni (talvolta delle vere e proprie furberie) e conseguenti
dissapori.

Sono percid d'accordo con Bariffi (Bollettino n. 4-5) per una tregua e per una cadenza
quadriennale nell'aggiornamento del regolamento.

A tal proposito, vogllamo muoverci una buona volta, per realizzare quello che secondo Bariffi
€ un sogno, e cioé la revisione organica del Regolamento, con un riordino logico delle regole
e della lingua italiana?

Io sono disponibile, cosi come disponibile sarei per un gruppo di lavoro che si incarichi di
elaborare alcune norme costruttive tali da impedire ai cantieri di sfornare cerli aborti, per
riportare la barca alle sue apparenze classiche.

Como co-fondatore deli'Associazione di Classe credo di poter sognare,

N.d.R. - Per chi desidera collaborare a questa iniziativa il telefono dell"mg Silvio Gotuzzo é
010/380195
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INCOMPLETO E NON CONFERMATO

Marzo 19/20 | Soc. Velala Spezia | La Spezia Campicn. invernale 3 prove

Aprile 9/10 | CV.D. Dervio Trofeo S. Biagio 2 prove

23/24 | AV.AV. Luino Apertura 3 prove

Maggio 1 | CVD. Dervio Trofeo Gillette 1 prova
26/20 | AV.AV. Luino 5° Stage Tecnico

Giugno 5 { CVEV. Laveno Regata Scclale 1 prova

18/18 | V.Y.C. Belgirate 3 prove

22[23* | LN Venezia Trofeo Re di Fisolo 3 prove

25/26% | C.N.C. Chioggia Trofeo Adriatico 3 prove

Luglio 10§ UVM. Maccagno Regata Zonale. 2 prove

1617 | C.N.C. Caldé Coppa Sass Gallet 2 prove

2324 | AV.AV, Luino Coppa Pujan Tr, AICD | 3 prove

Agosto 7 | CVD. Dervio Coppa Corenno 2 prove

15 | UVM. Cannobio Regata del Canalone 1 prova

Settem. 34 | CVB. Bellano C. Manara (zonale) 3 prove

10/11 | CV.SM. S. Margherita | Trofeo Patrone 3 prove

Ottobre | 12 | Y.CL Portofino Regata d'autunno 3 prove

+ = COPPA EUROPA

. CI‘OI‘I aca Vel'ﬂ ! Da «Il Giornale» del 26 Settembre 1993 - Edizione Genovese
 Vela, regate da brivido a Portofino - Scafi affondati o alla deriva a causa del maltempo

E'successounpo' di tuttonelle regate d'autunno
- organizzate dallo Yacht Club Italiano in col-
aborazione con la «Paul & Shark». [l maltempo
ha infatti costretto la giuria ad annullare la
: prima delle due regate in programma per la
. giornata di sabato, ma anche quella in disputata
domenica se ne sono viste di tutti i colori. E' ca-
pitato, ad esempio, che una «sventolata» ameta
- percorso abbiamessoaduraprova gli equipaggi
©impegnati, soprattutti quelli del «Dinghy 12'»,
“alcuni dei quali non riuscivano pii1 a tenere la
. rottaequalchealtro, havistoaffondareil proprio
scafo? C'é stato anche chi, sempre tra i «Din-
ghy», é stato colto da molore perdendo i sensie
restando in balia del mare agitato. Questi
contrattempi, tuttavia, hanno messoinrisaltola
. perfetta orga-nizzazione della rassegna, che ha
potuto contare sulla prontezza dei mezzi di
assistenza i quali hanno scongiurato anche la
©pitt piccola delle possibili conseguenze per
quanto rigurada l'in-columita dei partecipanti.
- Passando alla cronaca sportiva, sono da
- evidenziare i successi riportati da Vittorio
. Penagini nei J 24, da Federico Pilo Pais nei
Dinghy e dalle coppie Grimaldi - Batt nei 470 e
‘ Bianchieri - Spanio nei 420, i primi tre tutti in
. garapericoloridello Yacht ClubItalianomentre
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gli ultimi tesserati per il Circolo Nautico Sturla.
E' stata, nel complesso, una edizione particolar-
mente movimentata quella di quest'anno per
questo che é sicuramente uno degli appunta-
menti di maggiori tradizioni nel contesto del ca-
lendario agornistico ligure. Le regate autunnali,
infatti, rappresentano da sempre un autentico
punto di riferimento per i velisti ligure ed ad es-
se spettainun certosensoil compito di chiudere
simbolicamentelastagioneestivanelborgomari-
naro per antonomasia, anche se naturalmente e
acque del Golfo del Tigullio non esauriscono
certo qui i propri appuntamenti di rilievo. In
attesadituffarsinei diversicampionati invernali
che vedranno tra non molto protagonisti le im-
barcazioni dello Ior ed 1] 24, le «cautunnali», pur
se osteggiate dalle avverse condizioni metere-
ologiche, sisonodunque confermate come tappa
d'obbligo per gli appassionati dalla vela. Ordine
di arrivo; Dinghy 12" 1) Pilo Pais (YCI); 2) Co-
minetti (CVSM); 3)Coen (YCI).- ] 24:1) Penagini
(YCI); 2) De Gasperi (LNI Genova); 37 Belloni
(YC Costa Smeralda). - 470: 1) Grimaldi-Bat
(YCI); 2) Ferrando-Gazzo (LNI Genova); 3)
Barnao-Vermini (Us Quarto); -420: 1) Biancheri-
Spanio (CN Sturla); 2) Nennuti-Visentini (LNI
Quinto); 3) Quaglia-Ferrea (LNI Genova). (L.P.}




Porta una vela bianca,
Ha il numero diciassette quarania.

ﬂ/}gﬁy d ' moda. -.

La nostra cara Liliana De Negri ha scoperto su una rivista
americana queste modelle mollemente adagiate
sull«kAMBARABA' CICCI' COCCO'» di Giordano Zucchi.
La scusa ufficiale é che si tratta di un servizio di moda...!

.. e ﬂ/}gﬁy naff

ANDAR COL DINGHI
1 mio dinghy Se vado al lago o al mare,
si chiama argento, dimentico tutto e mi fa sognare.
Per farlo andare, Vado di bolina, poi al lasco,
basta un po' di vento. vado col vento, son felice... son contento.
E' bello nuovo, Poi quando ritorno, a casa mia. '
quando lo guardo mi innamoro. M viene la malinconia.

Eros Concon 21/2/1993
A tutti quelli che amano il Dinghy
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LERICI - 29 Agosto 1993 - 2 Seftembre 1993
DAT! TECNICI E STATISTIC! {a cura di A. Maletto)

BARCHE E VELE DEl CONCORRENTI
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s costruite dal 1960 al 1969 7 legno

i

e costruite dal 1970al 1979 = 2legno
he costruite dal 1980al 1989 = 3 legno- 6 VIR
‘he costruite dal 1990 aoggi = 2legno-14VIR

TOTALE = 14 legno - 20 VIR

=13inlegno - 21 in alluminio
omi =32inlegno - 2in alluminio
icchi =34inlegno - 0inalluminio-

VELERIE: ETA' DEI TIMONIERI
=12 Ballarin = 24 inferiore ai20 = 1
= 9 Ullman 5. =13 dai20ai29 =1
= 3 Morin = 8 dai30ai39 = 4
= 3 Parovel = b dai40aidd =11
= 2 North §. = 3 daibf0ai59 =13
= 2 Lami = 1 daié0ai69 = 2
=2 Master 5, = 1 oltre 1 69 = 2
CN. Chiavari = 1 Offshores. = 1 .
Poliver =1 ETA' MEDIA = 48 anni
= 1 )

Sundeck

CIRCOLI VELICI DY APPARTENENZA
DEI TIMONIERE

A V.AV. Luino =7
S.V. La Spezia =3
C.N.C. Chioggia =2
C.V. 5. Margherita =
CV.EV. Laveno =1
C.N.B. Bogliasco =1
C.V.La Spezia =1
V.CN. Varazze =1
Y.CFEM. Foce diMagra =1

L.N.I Rapallo =1

C.V.E. Lerici =4

LNI Milano =2

. U.VM. Maccagno =2

LN.L S. Margherita =1

C.V.B. Bellano =1

C.V.T. Anguillara =1

S.V.0.C.Monfalcone =1

Y.CI. Genova =1

L.NI. Sestri Ponente =1

ZONE DI APPARTENENZA DEI

CIRCOLI VELICL:

13* Zona =13
2* Zona =9
1* Zona =8 o :

11* Zona =3 1l podio: Donaggio - Castelli - Comerio
4 Zona =1 Foto De Negri
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CAMPIONATO ITALIANO 1993

CLASSIFICA DOPO OGNI PROVA

{con la 5 prova é conteggiato lo scarto)
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Pubblichiamo un ampio stralcio del manualetto:

Restaurare un Dinghy 12!

«GUIDA ALLA RIPARAZIONE E MESSA A NUOVO DEL DINGHY
IN LEGNQ, AD USO DEL DILETTANTE»

del socio Carlo Pasquali

1l manualetto é disponibile in segreteria

1 ovvio che tutta la ferramenta e le liste di protezione della ruota di prua devono essere
montate, come pure le scalmiere. Tutto cid, oltre ad alleggerire la barca, permette di meglio
attare tutto il legno dello scafo e dei singoli pezzi staccati; inolire tutto sard eseguito con
jaggior comodita e quindi meglio, e nel rimontaggio verra tutto fissato meglio per la futura

quillita del dinghista.

A SVERNICIATURA - Questo é il lavoro peggiore che vi possa capitare, faticoso, sporco e
cui non si vede la fine, ma non pud essere assolutamente evitato se si vuole realizzare un
iton restauro. Dev'essere totale, interno ed esterno, e sarete sorpresi dal volume di materiale
he ne risulterd.
Molti partano di sverniciatori chimici. Se volete provarli ¢ a vostro rischio: infatti temo cheillegno
se ne impregni, con successivi effetti indesiderati sulla verniciatura finale. Personalmente ho
avorato solo con la pistola ad aria calda, é meglio della fiamma perché meno pericolosa per
legno e per 'operatore, e con questo procedimento si ottiene anche un perfetto essiccamento
del legname a tutto vantaggio dellimpregnazione e verniciatura. Il Javoro va eseguito con
- metodo e pazienza, utilizzando spatole rigide non eccessivamente taglienti per rispettare il
‘legno, possibilmente nel senso delle fibre per non sollevarle. '
I'esterno non vi sono problemi ed il lavoro corre veloce corso dopo corso, con la sinistra si
regge la pistola a distanza opportuna per raggrinzire la vernice, con la destra si lavora di
‘spatola. I sormonti del fasciame vanno poi passati con un ferro ad angolo largo 1 cm. o piw,
con un uncino per liberare bene i comenti, il tutto facendo attenzione a non scheggiare il bordo
“delle tavole assecondando la direzione delle fibre. Il difficile é l'interno. E' necessario che la
“barca sia posata di fianco con la chiglia contro il muro del box o ben puntellata,
‘Occorre ora aprire una parentesi: dato che probabilmente avrete smontato le panche come
onsigliato, lo scafo non pud essere appoggiato assolutamente perché il suo peso sfonderebbe Ia
* murata; occorre quindi che tra le fiancate si crei una puntellazione provvisoria, facilmente
“ amovibile e sempre necessaria in queste occasioni. Si procede quindi rimettendo nella sua
osizione la panca centrale senza avvitarla, cingendo poi lo scafo con una cinghia tessile in
corrispondenza di questo “puntello” che, tesando bene la cinghia, resta incastrato al suo posto
e permette cosi l'appoggio laterale. Lavorate quindi nella posizione pitt comoda possibile
perché I'operazione é lunga: ci si pud sedere su un panchetto basso, od inginocchiarsi, a
econda delle zone da trattare. Una lampada portatile sard assai utile per non lasciare nulla
indietro, e Faspirapolvere consentira di lavorare bene nelle zone basse eliminando i residui che
si accumulano nei punti pitt impensati e sotto le ordinate. Eseguito il lavoro sulla fiancata
bassa, capovolgere la barca per operare sull'altra.
Cisi aiutera inoltre con una spazzola d'acciaio a mano orotante, per pulire le ordinate, in quanto
i chiodi ribattuti ostacolano il lavoro della spatola, e peri sormonti del fasciame il ferro ad angolo
gi citato. Sotto le ordinate si useranno piccole lame sottili ed uncini; in certe zone si potra anche
usare una lama da taglierino opportunamente montata sul supporto orizzontale.
In questa fase di lavoro si scopriranno personalmenteimetodie gli utensili piti adatti per e varie
situazioni, l'importante é non perdersi d'animo e non frascurare nessun punto: ce ne si pentirebbe
a lavoro finito!
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do di sverniciare bene i comenti il pilt a fondo possibile, e Ie zone tra torelli ¢
zale, per poterle efficacemente impermeabilizzare in seguito. Ovviamente si
eranno con cura anche tutti i pezzi smontati, fissandoli con morsetti ad un piano di
Attenzione alla pistola ad aria calda: a 600° ci si scoita facilmente!
ibile che certe vernici, sottoposte all'alta temperatura, sprigionino esalazioni dannose:
fare il locale od usare la mascherina adatta.
te la sverniciatura potrd apparire un numero impresso sul paramezzale o sulla cassa di
- pud essere un numero di cantiere od il numero velico di stazza originale; questo, e
te di cantiere, vanno preservati per poter risalire all'eta e provenienza della barca,
ora non si conoscano,
o' 1a sverniciatura il legno avra generalmente un brutto aspetto: sard macchiato e peloso,
ga. o ¢ segnato dalla spatola. Dare quindi una carteggiata grossa (100-150), usando
enitualmente il "carroarmato” nelle zone peggiori, facendo attenzione a non asportare
oppo legno. All'interno dello scafo si potra usare assai limitatamente la levigatrice orbitale,
meno di non averne una di quelle molto piccole, dato Fesiguo spazio {ra le ordinate. Ma se
i vitole realizzare un interno a legno visto, questo é un intervento da curare anche nei punti
eno accessibili, utilizzando ad esempio un tassello in legno squadrato sul quale applicare la
a vetrata, od un raschietto a lame intercambiabili. L'aspirapolvere sia sempre a portata di
ano.
nirante questo lavoro avrete loccasione di esaminare tutta la barca, centimetro per centimentro,
¢id permettera di rilevare ogni danno o difetto da rimediare: prendete nota o segnatelo con
una matita colorata per poterlo poi ritrovare ed eliminare.
\ questo punto avrete perd anche le prime soddisfazioni: il bel colore dei legni stagionati
minceranno ad apparire, apprezzerete il lavoro del maestro di ascia che costrui lo scafo, e
comincerete a capire che la barca sta resuscitando sotto le vostre mani. Vi accorgerete come é
iacevole conoscere la vostra barca in ogni minimo dettaglio.

o_m

RIPARAZIONI E RIMESSA IN SESTO - Si si é smontato lo specchio di poppa, € il momento
i rimontarlo. Dovra essere riportato a legno su ogni superficie, ed i fori delle viti riempiti tutti
con spine di legno non duro bagnale nella colla. Lo si rimonterd con molta cura per la sua
ortogonalita con la chiglia e verticalita ed allineamento rispetto all'asse della barca ed al dritto
di prua. A tale scopo si porra la barca sull'invaso, controllando l'orizzonatalita trasversale con
a bolla e quella longitudinale fruendo delle misure di stazza sotto la chiglia. Questa
operazione andra ripetuta anche per la verifica del baglio massimo descritta in seguito.
Per tutti i montaggi impiegare sempre e solo colla fenolica bicomponente (quella rossa), che
. potra essere piit 0 meno addensata con la polvere catalizzante, a seconda dei punti di impiego
velocita di presa.
1l montaggio dello specchio va programmato bene, provato a secco di colla e ponendo a
portata di mano tutto cid che servird. Spalmate di colla piutiosto densa ed abbondante tutta
“1a zona dove si porra lo specchio, posatelo contro il dritto di poppa e fermatelo nella giusta
“posizione con morsetti a vite, avvolgete la poppa con una cinghia e tendetela interponendo
opportuni spessori in modo che tutte le tavole del fasciame siano bene premute contro-il bordo
dello specchio, quindi, iniziando dai torelli, avvitare velocemente le circa 60 viti previa per-
forazione con punta da 2 mm. Qui comincia a rivelarsi prezioso I'avvitatore a batteria...
Pulire accuratamente con alcool le colature di colla (macchia il legno) e lasciare “in forma" per
ua notte a 20°.
Apro una parentesi sugli incollaggi. Si pud usare la gia citata cofla rossa (resorcinico-fenolica)
per le parti pii grosse e con le superfici non regolari in quanto la sua densita pud colmare le
irregolarita anche notevoli; tutto st a miscelarla in modo che se ne limitino le colature. Ha perd
l'inconveniente di essere molto scura, quasi nera, per cui non € molto indicata perle zone a
legno a vista. In questi casi, o per infilirazione in fessure sottili (comenti ecc.) é meglio
impiegare il bicomponente epossidico che servird per il trattamenlo generale d'impregnazione.
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L'assemblea ordinaria dell' Associazione Italiana Dinghy 12' si € svolta,
: con una nuirissima partecipazione (74 soci personalmente o per delega)
;128 Novembre 1994 2 Milano; il relativo verbale ¢ stato inviato a tutti i Soct. Alcune delibere
ssernblari, riguardanti le Regole di Classe, hannno suscitato come al solito accanite discussioni
i sono pervenute in proposito numerose osservazioni scritte. Impossibilitati, per evidenti
tivi di spazio, a riportarle in questo bollettino, ci ripromettiamo di farne oggetto di una
olare ai Soci, per favorire la massima partecipazione di tutti nell'approfondimento degli

gomenti in discussione.

0

nche questanno ¢é in programma la partecipazione della nostra Associazione a "Boat
ojlection”, la mostra mercato di imbarcazioni d'epoca e accessori, che si terrd al Parco
osizioni di Novegro (vicino all'areoporto di Linate) nei giorni 2527 Marzo 19%4. E' in
togramma anche un'asta alla quale possono presentarsi i soci che intendono vendere la
wpria bareca. Informazioni presso la redazione di Yacht Digest - Tel. 02/76006973 - Fax 02/

6004905

Una serata dedicata al Dinghy, con projezione del video girato al Campionato 1992 di Luino
¢ relazione del Socio Piermarcello Castelli € in programma giovedi 24 Febbraio 1994 presso la
NI di Milano in via Lentasio, 9. Sard un'occasione di incontro particolare per i dinghisti della
X1 Zona.

‘Presso la segreteria sono disponibili oltre alle bandiere di Classe e gli adesivi, le nuovissime
¢ravatte con il logo del Dinghy, accuratamente disegnate da Angelo Maletto e che stanno
riscuotendo un grande successo. :

DATE VELE. Al MARI D'ITALIA

DINGHY 12 p. S. 1

LIRE 1.600,--

5 ¢ // Per solo Lire 1680, 55 o offre un DINGHY 12 picdi 5, T cowpleto
secondo il vigente Tegolemento, - Legnami adaperatiz olmo, rovers ¢
a / Iaricas Vol in telz meci ¢ Fioiture in metatlo,
" ; L CANTIERE NAVALE G1USEPPE COLLORIG - TRIESTE
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NI 1L D1 7 71 4,01 T1H1 T
R S A A e o
ciazione:
eria:
rto Cappato via Matteotti, 4
20057 Vedano al Lambro MI
tel, /fax 039 / 2496761
ta agonistica:
ggero Battistoni via G. Procida, 7
o 20149 Milano
tel. 02 / 347250
ordinatore Comitato Tecnico:
useppe Comerio via M. D'Azeglio, 25
21052 Busto Arsizio VA
tel. 0331 / 625292
Stazzatori federali:
ZONA
r. arch. Carlo Notari via Roma, 20 18039 VENTIMIGLIA (Ge) 0184/352520
ap. Ottavio Puiec via Piaggio, 24/3 16136 GENCVA 010/217534
r. ing. Francesco Ciccolo via Cantore, 8/N 16126 GENGVA 010/6457249
ig. Giuseppe Leuzzi corso Garibaldi, 50 18038SANREMO {Im} 0184/506498
“:Com.te Lio Coccoloni via Gozzano, 44 19036 S. TERENZO (Sp) 0187/9720083
- dr. ing. Marcello Mori via V. Emanuele, 25 55043 LIDO DI CAMAIORE (Lu)  0584/617757
: Costr. Nav. Aldo Renai via Pendola, 11 57128 ANTIGNANO (Li) 0586/580868
dr. ing. Massimo Coccoloni via Bersezio, 20 34146 TRIESTE (187/29854
I ZONA
Cap. Giuseppe Damele via Matteotti, 28 09014 CARL.OFORTE (Ca) 0781854480
- IVZONA
* dr. ing. Marlo Eusepi via L. Capuana, 135 00137 ROMA 06/8270491
dr. arch, Leonida Giannobile  via Casamari, 25 00142 ROMA 06/5421830
dr. arch, Massimo Paperini via Cassia Nova, 48 00191 ROMA 06/3295478
gedin, Luigi Cuccotti via Nomentana, 861/r 00137 ROMA 06/8293770
e
VII'ZONA
dr. ing. Giuseppe Giordano via Verdi, 23 91100 TRAPANI 0923/540736
dr. arch. Lucio Trizzino p.za della Vittoria, 29 80134 PALERMO 091/552661
dr. ing. Luigi Cannizzaro via Papa Paolo VI, 10 90142 PALERMO 091/542756
VII ZONA
dr. ing. Vito Maizza via Capruzzi, 270/a 70124 BARI 080/365087
dr. ing. Luigi De Pace ¢. A. De Gasperi 336/30 70125 BAR! 080/350033
C.F. Romano Volpi Sez. Vel MM
‘STVG Cavaliere” 74100 TARANTO 099/337236
dr. ing. Carmine Boccardo via £. Filiberto, 37 73046 MATINO {Le) 0833/503751
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via Volterra, 16

60100 ANCONA o71/31287

driano Panzavoita

via Trieste, 32 60124 ANCONA 071/34103
via Veclesio, 57 47 00 FORLI' 0543/88373
via Brancaleone, 102 48100 RAVENNA 0544/28187

Umberto Boni via Guerrini, 7 48016 MILANO MARITTIMA (Ra) 0544/971850
jancarlo Penso via Allende, 17 47034 FORLIMPOPCL! (Fo) 0543/742326
ONA
uciano Glacomi via Alfieri, 17 '34141 TRIESTE 040/360472
arlo Morassutti Lungomare Marconi 28/fa 30126 VENEZIA LIBO 041/5262260
runc Dequat p.le De Gasperi, 3 34139 TRIESTE 040/393466
lessandro De Conti via Sottocastelio, 14 32100 BELLUNO 0437/941751
ONA
ing. Eros Angeli viale Trento, 51 28066 RIVA DEL GARDA 0464/520204
111 ZONA
arch. Piero Locatelli via V. Colonna, 9 20149 MILANO 02/48000207 -
r: Antonio Viretti via Crombell, 11 21131 MILANO 02/2664700
via S. Giorgio, 22 29050 ABBADIA LARIANA (Co) 0341/730018

r; arch. Ezio Fasoli
arch. Giorgio Capolla

Via S. Antonio A2f2

20070 VIZZOLO PREDABISSI (Mi) 02/98230583

Colombo Leopoldo 1 C.
Costyuttore Barche

Ercole Archetii Cant. Nautico
Nautica Lodi s.a.5.

via Brentano, 3
via Tamer, 4

ing. Carlo Alberto Zerbont  via Fueini, 1 20123 MILANO 02/2043069
r.ing. Roberto Ravaglia via A; Del Pero, 28 22100 COMO 031/268307
rof. Cesare Cistaghi via Vigna, 3 20133 MILANO 02/8052343

~ Cantieri:
- Cantiere Lover via Siena, 10 73059 UGENTO (Le) 0833/555656
" Cantfere Nautico Lillia via provinciale, 21 22010 MUSSO {Co) 0344/81223
: Cantiere Nautico Montisola
dei Fratelli Archettt via Tamer, 1 25050 MONTEISOLA (Bs) 030/9886219
Cantiere Navale Patrone Mareno lungomare A. Diaz 17023 CERIALE (Sv) 0182/990001

22011 CADENABBIA-GRIANTE (Co) (344/41428
25050 PESCHIERA MARAGLIO (Bs) 030/9886205

di G. Arcaini & C. S8. Bergamina fraz. Riolo 20057 LOD! 0371/422172
Velerie:
Elvstrom Sails italia s.rl, via Aurelia Sud 19021 ARCOLA {Sp} 0187/954020
Fois Veleria via Pr. Castagneto, 19 16135 RAPALLO (Ge} 0185/669152
Hood via Matteotti, 12 20080 ZIBIDO S. GIACOMO (Mi) 02900026612
Master Sails via Burgo, 2/A 20026 MASLIANICO (Co) 031/511437
Morin Veleria via Garducci, 4 34074 MONFALCONE {Go) 0481/73419
North Sails ltalia via Pontevecchio, 42 16042 CARASCO (Ge} 0185/350955
Qlimpic Sails via Caduti della R.AM.B.

zona industriale Naghera 34015 MUGGIA (Ts) 040/232363
Parovel Veleria via dei Bagni, 3 34074 MONFALCONE (Ge) 0481/711635
Shore Sails Piazza Zagara, 39 161565 GENOVA 010/684035
Ullman Sails via S. Pietro 38/F 16135 RAPALLO (Ge} 0185/261730
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Regata di Dinghy a eramare di Rimini anno 1950
Dalla collezione del Sig. Mario Alberani

LEGA NAVALE ITALIANA - Sezione di Milano

Ente pubblico sotto I'alto patronato del Presidente della Repubblica

LA TUA SCUOLA DI VELA, LA TUA PALESTRA DI MARE @-
by’

CONLI -FILV,

« CORS! DI AVVIAMENTO E DI PERFEZIONAMENTO ALLA VELA
+ CORSI PATENTI NAUTICHE ENTRO E OLTRE LE 6 MIGLIA PER NAVI DA DIPORTC
» CORS! DI METEREOLOGIA NAUTICA E NAVIGAZIONE ASTRONOMICA

Basi Nautiche all'ldroscale di Milano {Parco Azzurro)
Dervio (Lago di Como) - Savona {Liguria)
per informazioni - Via Lentasio, 9 - 20122 MILANO - Tel. 58314058

PICCOL! ANNUNCI
(spazio gratuito per i soci
» Tutto d'occasione: alberi, picchi, boma, timoni, derive, vele, rimorchietti - Tel. 0332/631558 ore ufficio

* Vendo Dinghy I-1367 Patrone 1963 mogano, pronto regata £, 4,000.000. Eventuale rimorchio stradale tel.
0332/531558 - Enrico Corsi

* Vendo Dinghy Montisola 1964 restaurato perfetto con assito prendisole - 2 vele - telo - invaso - accessori da
regata - libretto originale - Tel. 02/8065239

« Vendo due dinghy in legno dei quali unc d'epoca - inoltre vele nuove e d'occasione, teloni copriscafo, sacche
per picchi e boma - Tel, 041/400963
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VELERIA PAROVEL

Vele per ogni tipo di barche

MONFALCONE {Go) - Via Bagni 3
Tel. 0481/711635

Vele per la Classe Dinghy 12 p. da sempre
Esperienza - Qualita - Convenienza
sconto 10% per gli iscritti all'Ass. ltaliana Classe Dinghy 12 p.
1° Campionato Italiano Dinghy 1992 )

.
4 N

JARDINE INSURANCE
BROKERS s.p.A.

ASSICURAZIONI TUTTI | RISCHI

MILANO - Via Manzoni, 30 - Tel. 02 +76004748

Per informazioni: Dott. CARLO MARIETTI
- _J
- m A
Vele per Regata e Crociera di ogni dimensione 6
1° Campionato Mondiale 470 1991
1° Campionato Mondiale FD 1992
1° Campionato ltaliano Classe Dinghy 12 p.
1983 - 1985 - 1986 - 1987 - 1989 - 1990 - 1991
Rapallo (Ge) - Via S. Pietro 38 F
L . Tel. 0185/261720 - Fax 0185/261730

_IL DINGHY
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MISTRAL BIC
VENEZIANI
WEST SYSTEM

DA KYNE

alaggic

Carrelli varo-
Impiombalure

riparazioni vele mute

sartiame sino a mm, 6 @
teli copriscafo
copriboma

sci nautice

tangoni
e tutto per il surf




