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dalla Segreteria |

QUOTE SOCIALI 1996 (c/c postale 12170221 - Ass. It. Classe Dinghy 12 p)
comprensive, salvo che per i soci familiari dell’abbonamento a Yacht Digest

Ordinario £. 50.000
Junior {firo a 21 anni) £, 20.000
Familiare £. 25.000
Junior Familiare £, 10.000
Sostenitore da £. 70.000 It

(i soci sostenitori che verseranno una quota almeno di £. 100.000 riceveranno in omaggio
una cravatta di seta con il logo del Dinghy).

Per i nuovi soci (esclusi i familiari) é richiesta una tassa di ingresso di £. 20.000.

Contributo per la pratica di assegnazione del N. velico e/o emissione o duplicato del certifi-
cato di stazza o di passaggio di proprieta £. 30.000 (previa iscrizione all’Associazione).

Le Regole di Classe aggiornate sono disponibili con un contribute di €. 10.000 anche in
francobolii.




erico Pito Pais & il vincitore del Trofeo AICD 1995, seguito da L. Ferrario e da A. Postorino rispettivamente al 2° e
21 3° posto. 1l Trofeo € stato assegnato sulla base dei punteggi olimpici ottenuti nefle regate del Trofeo Adriatico a Chiog-
gia, delta Coppa Pujan a Luino e de! Trofeo Patrone a S. Margherita, e la premiazione verra effettuata in occasione del-
T'assemblea annuale di Malcesine. Il Trofeo AICD ¢ stato istituito nel 1987 dall’Asscciazione di Classe, con Tintento di
alizzare ogni anno tre regate particolarmente importanti e significative, una sul mar Adriatico, una sut mar Ligure e
Una sui laghi, Se da un lato I'obiettivo pud ritenersi raggiunto, visti i 18 partecipanti di Chioggia e Luino e i 27 ¢i S.
Margherita, o stesso non pud dirsi per quel che riguarda il confronto tra timonieri di diverse Flotte, Pobbiamo infat-
‘ticonstatare che su 48 partecipanti alte tre regate, soltanto 3 timonieri hanno partecipate a tutte tre le prove in pro-
gramma e solo cinque hanno preso parte ad almeno due delle tre regate. Questi dati dovrebbero far riflettere in quan-
to crediamo sia fondarnentale per la vitalita di una Ctasse che ¢i sia un ampic & frequente confronto agonistico tra ti-
monieri di diverse Flotte. Tale confronto non pud e non deve limitarsi afle regate del Campionato ltaliano e per in-
centivare la partecipazione del Trofeo AICD sono stati anche istituiti del contributi da parte dell’Associazione. Speria-
mo che it prossimo anna siano in pochi @ mancare a questi appuntarnenti chiave della nostra stagione agonistica.

TROFEO PATRONE - C.V.S.M.L. 30/9 - 1/10

]I_traqizionale Trefeo Patrone ha avuto quest’anno una partecipazione record con ben 27 iscritti quasi tutti prove-
nienti dal Tigullio, Le prime due prove sone state effettuate su percorso a bastone con vento leggerissimo e varia-
bile e sono state vite da Manzoli e Liotta, La terza prova vinta da Pilo Pais, é stata corsa su percorso & triangolo con
un vento sui 4 mfs. il percorso a triangolo ha dimostrato essere il pia valido per fe caratteristiche del Dinghy, con-
sentendo a tutta |a flotta una competizione accanita duranie tutto jo svolgimento delta prova. 5i spera che continui
ad essere utilizzato, soprattutto in regate importanti come | Campionati italiani, al posto del meno adatto percorso
a quadrilatero. Al termine delle tre prove il Trofeo € stato vinto da L. Ferrario che, conun 2°, un 5° ed un 3° posto,
é stato il pil regolare dei concorrenti. Ottima I"organizzazione e Yospitalith del Circolo Velico S. Margherita che ha
fatto fronte con successo alla ristrettezza degli spazi disponibili per barche e carrelli,
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TROFEO AMM. M.d.0. DURAND DE LA PENNE
€.V. VERNAZZOLESI - 2/3 SETTEMBRE

-Renzo Rabbo olimpionico in Messico ed ex campio-
g ltaliano =D

e due regate sono state corse il primo giorno, sabato al pomeriggio, con splendido sole, ven-
0 tra 7 ¢ 9 m/s e mare decisamente formato.

Ilvaro é avvenuto dalla spiaggia davanti al Circolo Vele Vernazzolesi senza incidenti, grazie al-
aiuto esperto di alcuni giovani soci del club e dei due infaticabili nostromi. Anche it rientro
‘avvenuto senza problemi grazie anche a doti marine del dinghy che non tutti avevano an-
cora testato in simili condizioni.

Donaggio ha vinto bene Ie due regate, la prima davanti a Renzo Rabbd e la seconda davan-
Li-al sottoscritto che non gli ha comungue ceduto molto vantaggio.

Alla sera il club ha offerto nella sua sede una simpaticissima cena a cui ha partecipato anche
fa signora Durand de La Penne.

Purtroppe all’indomani it tempo era decisamente pill burrascoso ed i vento tendente al Li-
beccio ha contribuito a far aumentare I'onda con la diretta conseguenza dell’annullamento
defla terza regata.

La premiazione si é svolta subito dopo pranzo, con la consegna di notevoli coppe e trofej e
oramai cosa inusuale anche di medaglie d'oro. .
Gli organizzatori, in particolare Nanni Rabbo, hanno fatto un gran lavoro con intenzione di pro-
seguire per il 1896,

C. Isenburg




LITTLE AMERICA TROPHY ~ C.V.S.M.L.
CAMPIONATO I° ZONA - 10 SETTEMBRE

cvsmL
| CNRap.
LNl Rap.

di G. De Marte

sta cronaca € dedicata agli amici Aldo Ferrario (detto Monza) e Alberto Cappato, unici as-
| giustificati alla manifestazione.

artenza per Chioggia non avviene sotto i migliori auspici, infatti il tempo previsto non é
lo, ma nonostante questo prevale I'ottimismo: molti di noi prendono un bel giorno di fe-
er arrivare presto a Chioggia, fare un bel bagno nella piscina del Mosella, piccolo ripo-
o partitina a golf per le signore, preparazione della barca nel tardo pomeriggio. Invece
ttimismo viene subito meno quando pioggia e vento di burrasca si scatenano sui poveri
qcorrenti.

colo Velico Chioggia compie perd veri miracoli: nonostante il tempo, i suoi soci fanno di
to per rendere la nostra permanenza piacevole, Come? Semplice, ma vale la pena esem-
plificare a beneficio di aitri circoli @ cui questo spirito di “accoglienza” fa un po’ difetto. Ci dan-
1o felpe e giacche per ripararci dal freddo imprevisto, ci accompagnano nej ristoranti e nel- |
e pizzerie per “presentarci”, modificano il programma della cena sociale, per farci stare al co-
perto e riscaldati. E' pocc e non basta? Leggete il seguito.

Nel corso della mattinata di Sabato la CLASSE ha deciso, sl, perché lo spirito della Classe an-

e se eravamo solo 17 era proprio i, di lanciare la candidatura del Lago di Garda per un {
prossimo Campionato Italiano per le seguenti buone ragioni:
1] - Rilanciare la Classe

2] - Formare una flotta sul Lago di Garda

13} - Onorare Guerrino Piffert.

sono sufficienti queste ragioni? Non fo so, ma decidera, spero democraticamente, I'assem- i
~blea di novembre. :
“Nel frattempo si dovranno espletare una serie di adempimentl burocratici, quale, ad esem- !
pio, la richiesta del circolofi organizzatore/i da indirizzare alia segreteria delta classe, efo alla ]
- FIV, e/o alla zona. 1l nuovo amico Eugenio Stefanini ha ricevuto dai presenti mandato a pro- i
“cedere in"guesti adempimenti. Un breve accenno merita anche la cena che oltre afle cose :
- buone preparate dalle signore Donaggio, Ballarin ed altre con le quali mi scuso, oltre ai pre- '
" mi offerti da Roberto Ballarin ed estratti con grazia dalla ex-bambina Elisa Donaggio, oltre a
tutto questo, dicevo, é stato intonato da un coro improwvisato da Schermitore [si chiama
proprio cosl) Bertotto, da Voltolina e da Aldo Ballarin il bellissimo inno di guerra della Sere-
nissima di TRE strofe che si concludono con un “Viva Venezia, Viva S. Marco” che ancora
aldelslso mi emoziona e mi commuove. Un consighio al coro: la prossima volta. .. prepararsi me-
gliol!

Mi sembra giusto parlare a questo punto di regate.

Finalmente domenica tempo belio, si va in mare. Dopo un’attesa di circa mezz’ora inizia la
prima prova. Peccato che lo svizzero Binda e Stefanini, entrambi alla Joro prima regata in Din-

(5]
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Premiazione di Egidio Zambonin

_ghy si siano ritirati. Hanro perso una buona occasione per capire qualcosa di questa barca.
Civuole un po' di pazienza, lasciatevelo dire da uno che dopo cinque anni {o sei?) insiste an-
‘cora. Prima prova con vento di 3/4 mi., seconda prova con 4/5 mt. e correnti forti diverse
“in entrambe le prove. Primi quattro perd, sempre quelli: Zambonin, Pilo Pais, Donaggio, Fer-
ario {vedi classifica), in buona evidenza Ballarin e Liotta il pill forte della flotta, nuova ban-
iera dell’'Unione Velica Maccagno, al secondo anno di dinghy e al primo su questo campo
i regata. Premiazicone presso la sede del CVC con # solito Zambonin a raccogliere coppe e
-frofei giranii: visto che § tiene sempre |ui, perché non gl affittiamo un cassetta di sicurezza
‘in hanca? Bravo comunque a Zambonin.
1l venerdi successivo eccoci a Venezia. Ci contiamo ma siamo solo in 13: qualche nome in pidl,
Isenburg, Voltolina padre e Dalla Santa, e molti nomi in meno, soprattutto chioggiotti. Come
mai? Prima della regata ¢i incontriamo nel prato della LNI di Malamocco con I'amico Unga-
relli e con lui facciamo la triste constatazione che nelle precedenti edizioni arrivavamo anche
ad essere 40 concorrenti.
Le prove in laguna si svolgeno in un crescendo di vento che va dai 2 mt. della prima prova
‘ai 5 della terza. Pilo Pais, Zambonin € L; Ferrario primi... tre in buona evidenza. Corrado
‘Isenburg penalizzato da un PMS, e Dario Liotta, particolarmente a suo agio con il vento del-
Fultima prova e buon quarto in classifica sia del Re di Fisolo che di Coppa Europa.
La Coppa Europa viene vinta da Zambonin. Un bravo va anche all’amico Giorgic F. Lauro
' (posso permettermelo? ma sill), Presidente di una giuria che ha disposto dei triangoli molto
regolari e che ha dimostrato di essere molto attento quando, ai quattro minuti della parten-
za della seconda prova.di Chioggia per il cambio della direzione del vento, ha issato I'intelli-
genza.
Propositi per I'anno prossima che consegnamo come pro-memoria alla classe, ai circoli or-
ganizzatori e alle persone di buona volonia (e portafoglio} che hanno a cuore che questa bel-
la manifestazione possa continuare:
- 1-Tornare a 40 concerrenti, con una nutrita presenza di olandesi da invitare in tempo utile.
- 2- Trovare sponsorizzazioni adeguate sia per I'alloggio a Venezia che per 'eventuale tra-
gnettamento da Tronchetto a Lido.
3- Tornare alla formula 2+1+2 (Chioggia, trasferimento, Venezia o viceversa) per svolgere le
regate in una sola settimana continua ed a cavallo del week end.
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'‘ADRIATICO 28° Edizione
24/25 GIUGNO

TROFEO DELL
C.N.C. -

5° TROFEO RE DI FISOLO
L.N.I. VENEZIA - 30/6 - 1/7

5° COPPA EUROPA




58° CAMPIONATO ITALIANO ‘
SOCIETA’ VELICA - LA SPEZIA - 23/ 25 AGOSTO

bardiRenato.
anchi Gianmario
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I CAMPIONATO ITALIANO Efa dei timonieri
MASTER OVER 60
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[l vincitore del Campionato Master Over 60: Sivio Gotuzzo
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riconoscere questi noti concorrenti

. EVERGREEN

N —— Usa i baffi come segnavento

— Ha il sedile in gomma piuma incorporato nei
calzoni

— All'approssimarsi dell’avversario esegue strane
danze

— State larghi dalta sua prua!

UNICUM

E' 'unico dinghista:

— Col team dei meccanici

— Col tender

— Con molte braccia

— Senza il giubbetto obbllgatono

IL RECORDMAN
Ha il primato:
— dieta

- di forma fisica
— di peso della bar¢a

~* THE SMOKERS

— Sono dello stesso circolo

 a — Creano sottovento una cortina fumogena
o= 7 ..Ma il loro sigaro avvisa chi sta per essere

== superato alle spalle!




Totale

117
105
96
72

55
38
24
22
21
16

oMo

Prova con maggior numero di partecipanti {n. 23): TROFEOQ MANARA

COPPA MANARA
9 - 10 SETTEMBRE 1995

o stati sufficienti a Dario Liotta per vincere la Cop-
li ha impedito di andare oltre il 6° posto nella pri-
le ¢ andata al regolarissimo Pilo Pais, seguito

Due primi su tre prove disputate non son
pa Manara1985. Una pessima partenza g
ma prova e cost la vittoria in classifica genera

da Liotta e da F. Bottasini. . .
La partecipazione a questa “classica” del Lago di Como € stata particolarmente numerosa e

qualificata con 23 imbarcazioni al via, tra cui 6 del Verbano, 5 liguri e uno del Garda.
Ottima I"accoglienza del Circolo Vela Beliano che ha dato un piccolo esermpio di quello che

sard il Campionato Italiano Dinghy 1996.
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CAMPIONATO DEL VERBANO
La dassifica finale non é ancora pervenufa

COPPA PUJAN
AVAV LUINO - 29/30 Lugiio

0

- L'ultimo fine settimana di Luglio, a Luino sul Lago Maggiore, si é svolta la Coppa Pujan, regata nazio-
nale per la Classe Dinghy 12 p. valida per I'assegnazicne del Trofeo AICD. Abbastanza numerosa la par-
- tecipazione dei dinghysti, proveniente da ben 3 diverse zone FIV, in rappresentanza delle flotte del Tir-

reno, delt’Adriatico e dei Laghi. Nel pomeriggio del sabato, un vento teso di 5/6 metrifs ha permesso
lo svolgimento di due magnifiche prove con percorso a bastone vinte, rispettivamente, da Castelli e da
. Pilo Pais. Una veloce perturbazione nel corso della mattinata di domenica ha consentito 1o svolgimen-
to di una prova soltanto, corsa con un dehole venticello abbastanza incostante e salterino. Gli orga-
nizzatori sono stati costretti a ridurre il percorso alla fine del secondo lato di poppa, quando il vento &
venuto a mancare del tutto. Nuova vittoria per Pilo Pais che cosl conquista, per la seconda volta con-
secutiva, la Coppa Pujan, davanti a Marcello Castelli. Terzo, a sorpresa, lo svizzero Binda, alle sue pri-
me regate in Dinghy. Quarto Donaggio, che ha pregiudicato §f risultato finale con un decimo posto nel-
I'ultima prova, e quinto Isenburg, forse non a suo agic con il forte vento della prima giornata. Da no-
tare, infine, gli ottimi piazzamenti di Manzoli, secondo e quinto, nelle due prove che ha portato a ter-
mine dopo la scuffia delia prima prova.

IL CASO

Larrivo della terza prova delia Coppa Pujan, svoltasi it 30 Luglio, forse fara ancora discutere a causa
del posizionamento della barca della giuria, non proprio ortodosso. Veniamo ai fatti. Percorso a bastone,
boe a sinistra. A causa del poco vento il CdR decide d ridurre il percorso e posiziona la linea d’arrivo
alla fine del secondo lato di poppa, posizionandosi a sinistra della boa. [ concorrenti sono colti da un
dubbio: tagliare la finea d’arrivo proseguendo in poppa tra la barca del CdR e la boa, lasciando que-
st'ultima a destra, o piuttosto girare la boa lasciandola a sinistra e tagliare risalendo al vento tra la
boa e la barca del CdR?

Pilo Pais tenta la prima soluzione & riceve lo stop dalla Giuria; Castelli, invece, lascia la boa d'arrivo sul-
la sinistra ¢ taglia di bolina, non ricevendo lo stop, protesta contro il CdR. Secondo Castelli la boa d'ar-
rivo doveva essere lasciata a sinistra come tutte le boe del percorso. Secondo a Giuria, la boa di ar-
rivo non ha un lato prescritto, ma piuttosto bisogna tagliare la linea di arrivo nella direzione dell’ul-
tima boa, ma respinge la protesta in base all'art. 51.2 che, come vedremo, sembra dare ragione a Ca-
stelli.

Riporttamo qui di seguito guanto previsto dal Regolamento di Regata in proposito, la discussione € aper-
ta: chi ha ragione e chi ha torto?

Parte 1: -

Definizioni: - Arrivo: Uno yacht arriva quando qualunque parte del suo scafo, (omissis), taglia la linea di
- arrivo nella direzione del percorso dall’ultima boa, {omissis).

art. 51.2: Uno yacht deve navigare a vela sul percorso in modo tale da girare o passare ciascuna boa
dalla parte prescritta e nell'ordine corretto, e tutto ¢id in modo tale che un filo rappresentante la sua
scia da quando esso parte fing a quando arriva rimanga, dopo tesato, dalla parte giusta di ogni boa
toccando ogni boa che deve essere girata (omissis).
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ZONA EANNO SUL SERIO!

'NELLA V°

dalla relazione def Delegato di Classe Ginc g;_chiello

ei giorni 10 e 11 giugno 1995 si é svolto, organizzato dat C.N. Posillipo, |l pri-
mo raduno della Classe al quale hanno partecipato 8 dinghy 12 p. apparte-
nenti 3 al C.N. Posillipo, 1 allo YCC Savoia, 2 at CN Marina di Alimuri e 2 al-

NI di Castellamare di Stabia.
gpo una prima uscita di allenamento del sabato, la domenica in una splendida giornata di
ole con vento leggero da Sud si é svolta la regata su percorso a bastone di 5 miglia. La vit-
fia é andata a Lino Giugno su "Anna”, imbarcazione in legno del 1991 di Archetti; secon-
il giovanissimo Paolo De Pasquale su “Birichizzo”, imbarcazione in legno del 1971, se-
jono Valerio Barone su “Rosso di sera” Nauticalodi in VIR € Gino Ucchiello su “Qrione 1"
n Archetti in legno del 1972. Al termine della regata, che ¢ stata seguita con interesse da
meroso pubblico, si & svolta, sulle terrazze del CN Posittipo, la premiazione: it Vicepresi-
ente sportivo Carlo Postiglione e il Consigliere alla Vela Gennaro Ernano hanno consegnato
oppe ai primi tre classificati e medaglia ricordo a tutti gh intervenuti.
30 luglio, con vento teso da Ovest su percorso a triangolo, si € disputata la Coppa CN Ma-
na di Alimuri con 8 partecipanti; la vittoria é stata conquistata da Gaetano di Capua su
mma” della LNI di Castellamare di Stabia, secondo Gino Ucchiello e terzo Pasquale Giu-
no. Al termine della regata si é svolta la premiazione presso la sede del CN Marina di Ali-
wuri, cui ha fatto seguito un simpaticissimo pranzo offerto dal Circolo organizzatore a tutti i
artecipanti. Un particolare ringraziamento va all’ing. Vincenzo De Pasquale, infaticabite or-
anizzatore e animatore della flotta sorrentina delfa Classe Dinghy.
23 e 24settembre, si é poi svolta la Coppa Posillipo, inserita come it precedente raduno nel
alendario della V Zona FIV con 9 partecipanti. Le due prove si sono svolte nello specchio
‘acqua antistante l'incantevole costa posillipina. La classifica finale, suddivisa a titolo spe-
mentale in due categorie {scafi in legno e scafi in VIR) vede al primo posto per gli scafi in
gno Gino Ucchiello e per gli scafi in VIR Valerio Barone, entrambi con due primi di giorna-

inque dinghy 12 p. in legno costruiti in data antecedente il 1975 hanno preso parte nei gior-
9 e 10 settembre a Sorrento al Trofeo Eduardo De Martino per barche d’epoca: armato: =
e di “Marina d'Equa” il primo classificato dei Dinghy (timoniere Di Capua) é Giuseppe Tozzi
he per tanti anni ha mantenuto vivo il contatto con le flotte dinghy del norditalia parteci-
ando agli stage tecnici di Luino.

er il 1996 & in corso di stesura il calendario generale delle regate della V Zona FIV nel qua-
“a testimonianza della ormai consolidata ripresa della Classe nella zona, verra inserito un
mpionato Zonale su 7 prove e almeno 4 regate organizzate dai Circoli locali, oltre a una
erie di raduni di allenamento nel periodo invernale per i quali il CN Posillipo, nella persona
el Presidente On. Antonio Mazzone e del Consigliere alla Vela dott. Gerinaro Ernano ha
lesso a disposizione le attrezzature.




- . —

a pagina 16 dell’ultimo bollettino & un rimprovero a chi é pigro nel collabora-

re al nostro giornaletto, e mi auguro che | “cattivi” segnati sulla lavagna in
. maniera cosi garbata, impugnino 1a penna.

r quanto mi riguarda, mi si suggerisce un argomento che non ho mai ritenuto di dover
attare per molti motivi: fara sorridere molti, parra superato a quasi tutti, ma forse a qual-
uno puo effettivamente interessare.

Prendere i terzaroli sul Dinghy pud sembrare esageraio € fuori tempo, ma occorre ricordare
che la nostra barca & nata con questa caratteristica che forse & pitl giustificabile in altre lati-
tudini e per usi pitt estremi del Dinghy.

Comungque, il primo scafo che possedetti (negli anni *50), aveva i terzaroli e li utilizzai moite
volte nel Golfo Tiguilio, riuscendo a navigare agevolmente in condizioni di vento a mare “to-
ste” {non in regata). Attuaimente ho una vecchia vela che ha le due bande di terzaroli:ha ri-
provato ad usarla ridotta con vento forte (sempre in mare} e sono rimasto piacevelmente sor-
preso dalla pili confortevole navigazione che se ne ofttiene.

Non sono in grado di valutare se la velocita é cosi diminuita, ma é certo che il timone “tira”
assal meno (e quindi frena meno) perché la barca é molto meno orziera, e non costringe a
spericolate posizioni del timoniere essendo molto minore io shandamento.

Tempo addietro assistevo da terra ai passaggi in boa di una regata di Dinghy. il vento era so-
stenuto, ritengo un 5/6, e tutti gli scafi erano tenuti a fatica al limite della scuffia sventando
una gran parte della vela che sbatteva fragorosamente scuotendo albero ed antenne; que-
sto di bolina, in poppa era poi preoccupante lo sforzo esagerato del picco, tutto svergolato
a proravia, € le acrobazie del timoniere per evitare di infilare 1a prua sotto.

Erano evidenti i disagi di tali andature e V'inefficienza di buona parte della vela, tanto che mi
venne spontaneo di chiedermi se, con una mano di terzaroli tutto non sarebbe stato pil a se-
gno, lo scafo avrebbe navigato pill sulle finee ed Il timoniere avrebbe potuto dedicarsi pit al-
la tattica di regata che non alla “soprawvivenza®.

Certo che é rischioso, per il regatante, partire con i terzaroli e poi trovarsi con un calo di ven-
to che li renda superilui; a questo punto si é tagliati fuori dalla competizione perché non é co-
sl facile e rapido ridare vela piena. Ancor pil difficile € il ridurre la vela in navigazione per cui
la scelta é da fare in partenza ed € poi definitiva.

Tutto cid, unito alla presenza del vang, che ai tempi non c’era, ha certamente fatto cadere in
disuso i terzaroli nel dinghy, almeno nell'uso agonistico; ma se un giorno. troverd un volon-
tario e le condizioni adatte, vorrei fare qualche bordo di confronto per riuscire ad accertare
se e quanto si perde in velocita, dato che questo é l'unico elemento che hon mi € chiaro.
Per il resto, posso affermare che il centro velico pill basso e la vela pill piatta fanno esprimere
al dinghy tutte le sue caratteristiche di barca da tempi duri, caratteristiche che, con vela pie-

na, sono insospettabili.
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 PICCOLI ANNUNCI

Dinghy 12 p. Patrone in mogano e frassino - come nuovo - due alberi (iegno e alluminio) -
tirezzatissimo da regata - due vele ottime - complete di telone e carrello di alaggio
el. 041 /403512 ore pasti

ALLE RIVISTE:

Dinghy 12 p. cantiere Mottes Recco - mogano rovere - buono stato - visibile lago di Como
el. 02 / 8055135 Fabio '

ue Dinghy 12 p. Lillia, uno 4 milioni, 'altro in moganec nuovo 6,5 milioni - visibiti Chiog-
ia-Tel. 041 / 400963 sera

ghy 12 p. - mogano - West Sysem - ¢ttimo stato - remi, invaso, telo, carrello stradale -
isibile Modena - Tel. 059/ 799695 sera
LEGA NAVALE ITALIANA - Sezione di Milano n
Ente pubblico sotto l'alto patronato del Presidente della Repubblica
'LA TUA SCUOLA DI VELA, LA TUA PALESTRA DI MARE @n
wutat

CONI. - FLV.

-

* CORS! DI AVVIAMENTO E DI PERFEZIONAMENTO ALLA VELA
+ CORSI PATENTI NAUTICHE ENTRO E OLTRE LE 6 MIGLIA PER NAVI DA DIPORTO
* CORSI DI METEREQLOGIA NAUTICA E NAVIGAZIONE ASTRONOMICA

Basi Nautiche all'ldroscalo di Milano {Parco Azzurro)
Dervio (Lago di Como) - Savona {Liguria)
per informazioni - Via Lentasio, 9 - 20122 - MILANO - Tel. 58314058

[ ULLMAN SAILS\

Vele per Regata e Crociera di ogni dimensione

«LE VELE PIU' NUMEROSE NELLA CLASSE DINGHY 12 p.
SETTE VOLTE VINCITORI DEL CAMPIONATO ITALIANO»

Rapallo (Ge) - Via S. Pietro 38 F
Tel. 0185/261720 - Fax 0185/261730
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COLOMBO
LEOPOLDO s.n.c.

di Colombo & C.

Costruttore di Barche

CADENABBIA - GRIANTE (Co)
Tel. (0344) 40338 abit. - Tel. (0344) 41428 cantiere

It Dinghy 12 p. viene da noi costruito tutto in legno, fasciame in
mogano o cedro, rifiniture interne in rovere

Il CANTIERE COLOMBO costruisce anche DINGOTTQO 5.70
‘ con motore E.B. o F.B. .
Cat. BOAT m. 6.30 a vela con motore ausiliario e IMBARCAZIONI
in legno pregiato di ogni tipo

DINGHY 12p. NAUTICALODI

Costruzione classica in cedro e rovere con scafo in vetroresina
dotato di 4 riserve di galleggiamento strutturali di 270 litri

versione in kit con : deriva inox, limone, archetto, coliare mastra, scassa albero,
lande, attacco cinghie, portascalmi, paghiolo, due tappi diispezione
svuotatore Elvstrom L. 7.800.000

{pronta consegna)

NAUTICA LODISAS CANTIERE COSTRUZIONIIMBARGCAZIONI A VELA
S.S. Bergamina Fraz. Riolo 20075 - Lodi (Mi) - Tel. e Fax 0371 /4221 72 - 50389

IL DINGHY
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