HARKEN RWO
RONSTAN WICHARD
HOLT HALLEN PROCTCR
CLAMCLEATS SERVOQ
EASYLOCK
NCORSEMAN GIBB
WINDEX

MARLOW LIROS
SILVA AUTOHELM
STEINER

HENRI LLOYD MUSTO
MURPHY & NYE

SLAM

COMPASS

SEBAGO

O'NEILL NORTH SAILS
DA KYNE

MISTRAL BIC

WEST SYSTEM

VELE MORIN

Carrelli varo-alaggio
Rimorchi BALBI

Impiombature

sartiame sinoc amm. 6 &
tangoni

riparazioni vele mute
teli copriscafo
copriboma

scf nautico

e\run‘o per it surf

s

P

pi— -

o)

(3

TEL. 0332/531558
/510519

VELA

752
/5

4

v

br——2




INDICE
UDALLA SEGRETERIA. © . oo e oo et e e
CNVITO ABELLANO ‘96, oo oo oo e e pag. 4
L CALENDARIO 1996, - - . oo e pag. b
LA SPEZIA... UNA CODA DEL CAMPIONATO .. ... ..o pag. 6
ALTRA CRONACA ‘05 o e e e e pag. 7 ?
 CARIE PREZOSIRICORDIL. . . oo oo pag. 10
 STAGE TECNICO NAZIONALE. .+« .\ o oo pag. 11
- —IN MEMORIA DE .. e e pag. 12
LA REGATA - POESIA D G.D. TESSERIN - - oo pag. 13
NUOVA VESTE GRAFICA?. - - o oo oo pag. 14
DA UNA PROPOSTA DI CARLO PASQUALL - . ..+ oo oo pag. 15
......................................... pag. 17
.............................................. pag. 18

_ _o;BaIIarln Francesco Bariffi - Liliana De Negri - Darlo Liotta - Carlo Pasquali - Alfon-
: = Gian Domenico Tesserin

Autorizzazione Tribunale di Lecco n. 9 del 5/5/89
Direttore responsabile: Giacomo Grassi ¥

Fotocompasizione & stampa:
- Via alla Poncia, 99 - Gravedona (Co) - Tel /Fax 0344 / 82734

- edizione fiorl commercic -

licitamente,
rinnovare 1'as.
o un tempo T

redfto a me-

QUOTE SOCIALI 1996 (c/c postale 12170221 - Ass. It. Classe Dinghy 12 p)
comprensive, salvo che per i soci familiari dell’abbonamento a Yacht Digest

Ordinario £. 50.000
Junior {fino a 21 anni) £. 20:.000
Familiare £. 25.000
Junior Familiare €. 10.000
Sostenitore : - dag. 70.000

(i soci sostenitori che verseranno una quota almeno di £. 100.000 riceveranno in omaggio
una cravatta di seta cen il loge del Dinghy;.

" Per i nuovi soci (esclusi i familiari} é richiesta una tassa di ingresso di £. 20.000.

Contributo per la pratica di assegnazione del N. velico efo emissione o duplicato del certifi-
cato di stazza o di passaggio di proprieta £. 30.000 (previa iscrizione all'Associazione).

Le Regole di Classe aggiorate sono disponibili con un contributo di £. 10.000 anche in
francoballi.




9 - 12 MAGGIO: STAGE TECNICO
24-25 AGOSTO: COPPA MANARA (prova Camp. Xill Zona)
26-29 AGOSTO: CAMPIONATO ITALIANO

condato da alte montagne, Bellano gode di una posizione privilegiata per lo sport del-

la vela. Non a caso nell’'8G0 i signori del Regate Club sul Lago di Como, venendo da
Milano a villeggiare sul Laric, avevano scelto tra [a punta di Morcate, Bellano, Acguaseria e
Dervio il campo dove sviluppare le prime “corse a vela”.

ES ituata tra il Centro e I'Alto Lario, dove il lago & molto ampic & luminoso benché cir-

La tradizione continud nel nostro secolo, nacquerc nuove societa veliche e la vela si diffuse
anche a livello popolare. Il campo di regate di Bellano fu sempre al centro di questo svilup-
po e molti campionati italiani, regate internazionali e anche campionati mondiali si svolsero
qui. Yanno prossimo | Campicnati italiani delle Classi Olimpiche si disputeranne sul Lario e
il CV.Bellano fa parte del Gruppo di Circoli velici che li organizzeranno.

Dalla primavera all'auiunno, in cendizioni metec normali, qui spira da mezzogiorno alla sera
la “breva”, vento medio da sud. Se ci si sposta un po’ verso il Centro Lage (Varenna, Me-
naggio) la forza del vento diminuisce, mentre se si va verso I'Alto Lago (Dervio, Corenno,
Pianelle) aumenta: ce n'é quindi per tutti i gustil

Ma Bellano € anche un centro turistico di grande interesse per altii motivi.

La beliezza del paesaggio, il clima gradevole, i centro storico dai caratteristici vicoll, le anti-
che chiese, il celebre Orride {spaccatura della montagna sul fondo della quale scorre il tor-
rente Piovernal, le comode e pancramiche passeggiate nei dintorni sulle vecchie mulattiere
{Sentiero del Viandante, Santuario di Lezzeno ecc.), le gite in battello, sono tutti buoni moti-
vi per una vacanza a Bellano.

Ci auguriamo guindi che numerosi dinghisti, possikilmente con i loro famitiari, siano presen-
ti agli appuntamenti di Maggio e di Agosto. |l Circolo Vela Bellano ¢ la Flotta Dinghy del La-
rio si impegnano sin d’ora allo scopo di rendere il loro soggiomo piacevole e seddisfacente.

FB.

Per ogni informazione e per le prenotazioni alberghiere (si prega di essere molto sclleciti) &
disponibiie Francesco Bariffi, via Martiri, 30 - 22051 Beliano LC - telffax 0341/821840
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* REGATA VALIDA PER IL TROFEO AL.C.D. 1996

N.B. - Al momento della stesura di questo calendario, di alcune regate non abbiamo ancora avuto conferma ufficiale.
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LA GIURIA D°APPELLO

riunita nelle persone di Gabrio Szombathely {presid.), Carlo M.Spirito, Francesco Tubarchi,
Osvalde Magnaghi e Gianfranco Lodoli, con Gluseppe Meo membro supplente, ha preso la
seguente

DECISIONE

sugli appelli - qui riuniti - presentati dai dinghy 12 piedi 1759 e 1822 contro le decisioni
22/8/1595 prese da Comitato di regata del Campionato italiano organizzato dalla S.V. Spe-
7ia.
Nella terza prova di detta regata il 1759 e il 1822, vedendosi classificati DNF, hanno chie-
sto riparazione perché il percorso, previsto nelle Istruzioni come “trapezicidale olimpico”
(con bastone a sinistra tra le boe 2 e 3) era stato mal collocato in mare, vale a dire con le boe
. 2 e 3 quasi su di uno stesso allineamento, con cio che i programmato quadrilatero s’era
ndotto quasi ad un triangolo avente i vertic alle bee 3, 3 e P, motivo per cui avevano salta-
to la boa 2. Dopo un'udienza di discussione anche con altri concorrenti incorsi nello stesso
incidente (il 1759 scrive di “almenc altri 15"), 1l Comitato ha respinto le richieste i ripara-
zione presentate da tutti, ritenendo insussistenti ie ragioni addotie per ot{enere una ripara-
zicne.
Ambedue i suddetti concorrenti hanno impugnato queste decisioni con separati appelli (che
vangono funiti in questa sede poiché vertono sulla medesima questione). Su tali appelli non
sono pervenute esservazioni da parte del Comitato di regata giudicante in primo grado.
Gli appelli qui riuniti sone meritevoli di accoglimente, poiché dal confronto del diagramma del
percorso collecato in mare (rilevato dallo stesso Comitato al termine della prova in guestio-
ne) ed il diagramma programmato nellAppendice I (Percorsi) delle istruzioni di Regata, si no-
tano: 1) un eccessivo accorciamente del lato tra le boe 1 e 2; 2) una maggiore apertura [cir-
ca 30°) dell’angolo con vertice alla boa 2; 3) un eccassivo accorciamento del lato 2 - 3, con
conseguente mutamento delia sua direzione rispetto alla prevista poppa netta; 4) un ecces-
sivo allungamento dell'ultimo lato 3 - P, con notevole cambiamento della sua direzione ri-
spetto al previsto vento al traverso.
Dette modifiche superanc i margini di approssimazione di cui F'lstruzione di regata 15, e ren-
dono pertanto verosimile che | due attuali appellanti siano stati, senza loro colpa, tratti in in-
ganno, abbiano sbagliato percorso, ed essendo stati classificati DNF abbiano subito un dan-
no ingiusto. Essendo meritevoll di riparazicne, e non potendosi disporre 'annullamento del-
la prova senza pregiudicare i diritti di coloro che hanno compiuto regolarmente I'irregolare
percorso ad onta delle sue anomalie [reg.5.5), la Giuria d’Appelio ritiene doveroso rinviare
it procadimento al Comitato affinche, previa udienza, metta in classifica gli appellanti aggiu-
dicando loro il posto che riterra equoe.
Per questi motivi la Giuria d'Appello, accoglie le impugnazioni dei dinghy 175S e 1822, an-
nulla le decisioni appellate, dichiara entrambi meritevoli di riparazione a sensi della reg .69 (a),
e pertanto rinvia il procedimento al Comitato per {e Proteste affinché Ii classifichi al posto che
<+ riterra equo.
. Cosl daciso a Genova, it 12 Gennaio 1996.
PR It Presidente

R

IL. CASO E’ CHIUSO (COPPA PUJAN)

Sul precedente numero del bolletting, in coda all’articolo da me scritto sulla Coppa Pujan,
avevo citato quanto avvenuto all'arrive della terza prova e che it Comitato aveva respinto la
protesta di Castelli in base alla regola 51.2: In realtd deve essersi trattato di un abbaglio da
parte mia perché, cosi come ha segnalato Osvaldo Magnagni, la regola citata nella decisio-
ne del Comitato & la 51.3 che dice: “... una boa d'arrivo cessa di avere un lato stabilito
quando lo yacht arriva.” E come abbiamo gia visto, nella definizione di arrivo € detto che uno
yacht arriva quando taglia 12 linea di arrivo nella direzione dell'ultima boa,
Da ora in poi quindi, nessun dubbio. Quaiora il battello giuria sia ancorate dalla parte opposta
di quella stabilita, bisogna tagliare la linea come prescritto dalla definizione di arrivo e cicé
provenende dalla direzicne dell’ultima boa.

A. Postorino

DALLA FLOTTA DEL LAGO MAGGIORE

La Flotta Dinghy del Lage Maggiore ha chiuso il 1995 con la consueta cena, simpatica con-
suetudine che vede dinghisti, simpatizzanti e famigliari riuniti a chiusura di un anno di attivita.
I clima é stato, come sempre, di cordiale ed allegra convivialita attorne ad un’cttima cena,
tutta regionale, pressc il ristorante “Al Gaggio” di Bodio Lomnago.
Notato un buon numere di signere e rappresentanti del vicino Canton Ticino.
Il superattivo Commodoro, Angelo Maletto, prendendo la parola ai termine della cena, ha in-
nanzitutto stigmatizzato con garbata fermezza la scarsa sollecitudine con cui alcuni dei con-
vitati hanne confermato la loro partecipazicne.
E’ poi passato alla lettura della classifica del Campionato del Verbanoe 95 che, grazie ad una
nuova formula ad handicap, é risuitata quanto meno sorprendente,
Entusiasta di tale innovazione si é comungue dichiarato il neocampione Sandro Galluzzi,
Voci maligne hanno insinuato che, pur senza nulla togliere al merito di Galluzzi,nel prossimo
anno la lotta per tale titolo avra risvoltl inconsueti, con strani comportamenti in regata e stre-
nue lotte per gli ultimi posti.

Carlo Fasquali

FLOTTA DEL VERBANO - CAMPIONATO 1996

[ Glass, Trmomere

Gallu22|




A CHIOGGIA TRA | DUE LITIGANTI IL TERZO GODE

Durante le sei prove disputate nell’estate ‘95 a Chioggia, il Campionato Sociale vedeva in te-
sta Zambaonin e Donaggio a contendersi amichevolmente e con grande sportivita il titolo di
Campicne Saciale dell’'annc.

Un piccolo particolare perd era stato trascurato: Roberto Ballarin, rimesto nell'cmbra ma as-
siduamente presente a tutte le prove, aveva sempre raggiunto risultati apprezzabili cosi da
totalizzare it punteggio che gli ha attribuito infine, solo per tre decimi sui seconde classifica-
to, la vittoria.

E’ proprio il case di dire che “tra i due litiganti it terze gode” mentre Ballarin contempla la tar-
ga di Campione Sociale assegnatagli domenica 19 novernbre 1995,

CHIOGGIA - CAMPIONATO SOCIALE 1995

X1V CRITERIUM INVERNALE A RAPALLO

Nello scorso mese di Novembre si é svolto a Rapallo il XIV Criterium [nvernale che ha visto
alla partenza 14 Dinghy insieme a FD, Fireball, 470, 420, Europa, Laser e Laser Radial per
un totale di ben 88 equipaggi.

Nella classe Dinghy ha primeggiato Pino Viacava (3°,1°,1°) evidentemente a suo agio con il
venticello estremamente debole e irregolare che ha caratterizzato le tre prove disputate. Al-
le sue spalle Renato Lombardi (2°, 5°, 3°) e Faderico Pilo Pais {4°, 4°, 5°)

CIRCOLO NAUTICO RAPALLO
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CLASSE DINGHY 12p.
BELLAN@ (Lago di Cormo) - 9/12 Maggio 1996

Organizzazione:
C.V.Bellano e Flotta Dinghy del Lario in collaborazione con la Flotta Dinghy del Verbano e con
il patrocinio della Associazicne ltaliana Classe Dinghy.

Direzione Tecnica: Sergio Michel

Coordinamento: Francesco Bariffi

[struttori: Sergio Michel e Ruggero Battistoni
Sono previsti due livelli:

Gruppo A; tecnica di base

Gruppo B: perfezionamento per la regata

Programma di massima:5-10-11 Maggio lezioni teoriche e pratiche
12 Maggio regatina di fine corso

| partecipanti debbono disporre della barca con la necessaria attrezzatura. Sono ammesse
anche due persone per barca.

Quota di partecipazione £. 200.000 pro capite (£. 150.000 pro capite nel caso di due per-
sone con la stessa barca). La quota comprende le lezioni, la regata finale, 'assicurazione, I'u-
so della base nautica del C.V.Bellano, le dispense del corso.

[scrizioni entrc il 2 Maggio.
Per informazioni, iscrizioni, prenotazioni alberghiere rivolgersi a:
Francesco Bariffi - via Martiri, 30 - 22051 Bellano LC - telffax 0341/821840.

MODULO DI ISCRIZIONE

TRRY (e = g1 1o R OO o - { o S - SOOI |
indirizzo tel

Professione

chiedé di partecipare allo stage tecnico nazionale Dinghy 12p 1996 con la seguente barca:
costruttore anno di costruzione

materiale di costruzione n° velico nome

Desidera far parte del gruppo: [ A (tecnica di base)  []B (perfezionamento per la regata)
Gradirebbe fossero trattati in particolare i seguenti argomenti:

prenctazione di camera: [1singola con bagno [ senza bagno
PEF | GIOMI... covsicnsssrssmanesnesrn [ doppia con bagno [1senza bagno

[11/2 pensione con bagne [ senza bagno
data Firma

prezzi orientativi:singola senza bagno £. 40000 - con bagno da £. 45000 a £. 50000
doppia senza bagne £. 60000 - con bagno da £, 65000 a £. 160000

1/2 pensione senza bagna £. 47000 - ¢on bagno da £. 50000 a £. 70000

[
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In memoria di Vincenzo (Enzo) Ballarin

" “Domenica 19 Novembre 1695 ia Classe Dinghy ha perduto un socio e amico, Vincenzo (En-

zo) Ballarin di Chioggia, deceduto dopo lunga malattia. Regatante fin da giovane nella clas-
se Snipe, ha trascorso in nostra compagnia questi ultimi anni partecipando assiduamente a
tutte le manifestazioni sociali € fomendo la sua preziosa assistenza nelle barche giuria durante
le regate dei dinghy. :
Conosciuto e apprezzato anche per la sua sensibilita artistica, lascia un vuoto profondo tra i
compagni tutli della Classe,
La sua serieta di impegno, la sportivita, I'amicizia e la sua grande generosita rimangono un
ricordo e un esempio indelebile nel nostro cuore.
Atutti guelli che I"hanno conosciuto il compito di raccogliere il sue messaggio di operosita e
fratellanza nello sport e nella vita.

Roberto Ballarin

In memoria di Maurizio (Nino) Bonacina - Socio Onorario

Non si poteva pensare al Circolo Vela Bellano senza pensare al Nino.
Responsabile della Base Nautica, era sempre presente, in qualsiasi giorno, estate o inverno,
sempre disponibile, nonostante il carattere, ad aiutare tutti.
Se in piena notle si alzava improvviso e furioso il vento, correva al molo e al Circolo a con-
trollare e rafforzare ormeggi e ancoraggi.
Nelle calamita naturali e non, dovunque sul lago c’era un pericolo, un'emergenza da affron-
tare, un soccorso da portare, 1a Nino c'era sempre con la sua capacita professionale e con
la sua dedizione.
Sul Mare aveva servito la Patria, come tanti altri Bellanesi, nella Marina Militare. Presidente
QeE locale Gruppo Marinai d’ltalia, era animatore di iniziative e punto di riferimento per tut-
L.
Il lago era la sua vita. |l lago amico nemico. Il lage deile aliuvioni e delle piene disastrose. [l
lago delle splendide giornate di sole, di “breva” e di vele, il lago del duro lavoro quotidiano,
il lago dei tramonti dorati. li lago che un giorno aveva inghiottito buona parte della base
nautica e al quale, lottando con tenacia, Nino era riuscito a riprendere lo spazio perduto.
A ricordo del fratello Raffacle, che tanto aveva dato alla vela a livello iocale, nazionale e in-
ternazionale, nel 1980 aveva voluto la Coppa R. Manara, regata per i Dinghy 12p, che ve-
de ancor oggl la partecipazione di numerosi e validi timonieri. :
Ora anche il Nino non ¢’é pill. All'improwviso, sul lage, in un pomeriggio di splendido sole e
di vento furioso, il suo cuore si é farmato.
E" un’altra figura significativa del lago e del mondo deila vela che scompare. Ma il suo ricor-
do restera e di aiutera a continuare.

F.B.

No la x& na poesia

ma do ciaccle in compagnia
fate co i soliti amisi;
...malegnasi i so giudissil

In boreso € alegria

semo tutti prenti al via,

co le vele gonfie al vento.
Che trermasso quel momento!

Massa vento xé un tormento
ma bonassa che lamento.

...X& comincia la gran corsa.

Barchetta mia...jogelo miol

di G.D. Tesserin

fame bon sto bordo longo
e me sentird paron del mondo.

Che spettaccolo ste vele
le xé tutte mondo bele;
i x& i colori de sto mare
che me fa cosi cantare.

Sugio avantil?...sugio indriol?...
presto tutte sara finio,

e no m'importa niente

quelo che dira la jiente,

Ho jioga mi col vento

e el mio cucre xé& contento.
Zolavelal...se torna a riva
la x& sta na jomata viva.




Riproduciamo una pagina della bozza della nuova veste grafica in corso di elaborazione per
il nostro bollettino.

Se ne sta occupando I'amico Dario Liotta che come tutta ricompensa si é guadagnato ['af-
fettuoso sfotto di qualche invidioso compare che ha vilmente approfittato deflo “spazio in li-
bertd” che la stesura dei menabo consente!

55h x [06kg questi i
fatali numeri del’im-
mobilitd totale della
bagnarola Aurora. Nonostante
il protagonista degli Over 40
s sia rivolto alle mani esper-
te di Messegue, spendendo
cifre esorbitanti, niente di
buono si prospetta alloriz-
ronte per ia stagione ‘96,

Lo scorso anno it “grande
vecchio” vinse grazie a degli
sporchi accorgimenti tecnici

sulla sua barchetta: deriva
taroccata, albero in fibra di
alluminio aereospaziale della
NASA (vietatissimo per motivi
militari) ed un altro grande
componente, una grande culo.
Ut wisi enim ad minim

veniam,  quis nostrod exerci

tation ullamcorper suscipit
lobortis nist ut aliquip ex ea
commod consequat. Duis
autemn vel eum iriure,

dolor in hendrerit in vulputa- -

te inswlsus.
Boma: velites-

consequat,

nuefla facilisis
at vero eros

et iusto odio.
Pennola:
dignissim qui-
blandit prae-
sent luptatum
zzril delenit
augue duis
dolore te feu-
gaitnulla fad-
lisi. Lorem
ipsum deolor
sit amet.
Picco: aliqua-
merat.

se  molestie .

velilum ~ dolo- -
re eu feugiat

et accumsan

Fotografia

-a lato

Darie Liotta
velegpia in
tutro if suo
splendore.
Seusate Iz fo-
to, Jui 8 con-
vite che sia
belfissimal

£ nen dimen-
tichiamo che
nelia prossima
regata bla,
bz, bla,

pag.d

SCOPI E FINALITA

Premesso che tutti i Dinghy possono essere considerati, secondo i criteri delle varie Asso-
ciazioni del campo, come Barche Classiche, data I'eterogenita di scafi che attualmente ve-
diamo navigare ', sorge spontaneo il desiderio di dare un'impronta distintiva a quelli che pit
rispettano le caratteristiche criginali della barca e che nel tempo hanno saputc mantenerle.
A tale scopo si propone la creazione, in senc all’AICD, di un Settore di Scafi d’'Epoca (SSE).
| suoi scopi dovrebbero essere:

1)
8)

Salvaguardare lo spi irito originale del Dinghy anche mediante il recupero e la rimessa in
attivita di barche in abbandono;

Impedire la dispersione e la scomparsa delle barche pill antiche, ricercandole e rico-
struendone il pill possipile la storia;

Contribuire ai riavvicinamento aile origini della Classe, di tutte quelle barche trasforma-
te nel corso degli anni, ritornando il pit possibile agli armi originali * con I'eliminazione di
quanto superfluo o sostituibile con matenall ed attrezzature vicine a quelle deli'epaca del
varo, per tipo o0 materiale.

Si potra, col tempo, giungere a ricercare ed acquistare per conto della SSE queile barche
di particolare significato storico * per un restauro conservative ed essere affidate a Soci
o Circoli;

Premiare quei proprietari che si prodigheranno nel senso di guanto sopra;
Incrementare la partecipazicne alle regate normali, di scaft d'epoca ai quali riconoscere
un abbuono (se possibile) od un’evenutale classifica particolare;

Promuovere ed agevolare la partecipazicne di Dinghy ai raduni di Barche d’Epoca;
[stituire un Campionato Nazionale riservato al SSE, sulla base dei risultati riportati nelle
regate di Classe ed in regate riservate al SSE stesso.

CRITERI DI APPARTENENZA AL 55E

Ogni anno potranno entrare a far parte del SSE quelle barche la cui data di costruzione sia
precedente di trent’anni %, Tale caratteristica € tuttavia da meglio accertare, magari con I'au-
silio del’ ASDEC o dell’AIVE.

R h

Il riferimento & relative al materiale di costruzicne, all’attrezzatura, alle manovre, all’eta, ecc.
Compatibilmente con le migliorie a scopo di sicurezza derivanti da nuovi materiali, purché realmente glustifica-
bili e giudicate irrinunciabili.

Per eta, storia, proprietari precedent], ecc.

L'eta dovrd essere comprovata da un qualsiasi documento {fattura, nota di cantiere, dichiarazione del costru-
tore, certificato di stazza, ecc).
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Requisiti richiesti dovrebbero inoltre essere:

1) Scafo costruito esclusivamente in legno;

2) Rispetto fotale delle Regole di Stazza vigenti al momento (e qumdl anche delle previste
sanatorie);

3) Ammissione di uso di materiali od attrezzature sostitutivi di que!h originari, qualora non
pitt reperibili o che non diano sufficienti garanzie di sicurezza %

4) Evitare tutto guanto si allontani dallo “stile” della barca originale, come: cime colorate,
tinteggiature di fantasia degli scafi, accessori modemi;

5) Armo dell'imbarcazione il pill possibile rispondente a quello dell’epoca della costruzicne.

VALUTAZIONE DELLE BARCHE

ta creazione del SSE e la regolamentazione relativa alla valutazione degli scafi, avverra con
I’appoggio e la collaborazione dell’ASDEC ¢,

Ogni scafo che entrera a far parte del SSE dovra ricevere una classificazione effettuata sulla
scorta di criteri da meglio stabilire, ma che in linea di massima si rifaranno a quelli adottah
daila ASDEC, ed otterra cosi un coefficiente.

Tale valutazione verra aumentata ogni anno di una quota da fissare, ma che potra anche va-
riare in funzione di modifiche apportate successivamente ed aventi 1o scopo di avvicinarsi ul-
teriormente ai canoni stabiliti per I'eta della barca.

Ogni barca avra quindi una scheda caratteristica in cui verranno annotati i suol dati anagra-
ficl e le particolaritd tecniche fondamentali, quali;

= glbero ed antenne;

e timone e barra;

e manovre fisse e correnti;

e ferramenta, bozzelli, accessori.

Verranno inoltre valutati lo stato di conservazione, il lavoro di restauro, I'aspetto generale, ed
ogni altra caratteristica che fa parte delle valutazioni ASDEC, cltre la sua storia ed i documenti
relativi.

Per poter stabilire guali caratteristiche dovra avere un Dinghy in relazione al suo anno di na-
scita, si svelgeranno indagini presso uno o pill costruttori che siano attualmente reperibill, e
che indichino almeno le date delle tappe fondamentali dell’evoluziona dell'attrezzatura 7.

E' ovvio che, a parita di rispondenza delle attrezzature ai canoni, le barche pill antiche con-
serveranno un miglior coefficiente dovuto all'eta.

ATTIVITA' SPORTIVA

li Dinghy d’Epoca non dovra essere solo un oggetto da museo, proprio perché la Classe &
tutt’ora viva e vegeta, e proprio per confermare fa sua vitalitd nel tempo. La sua efficienza do-
vra quindi essere totale ed alta e farlo regatare con tutti gli altri & Anche se la sua competi-
tivith sard inevitabilmente ridotta rispetto agli ultimi nati, la possibilita di creare classifiche par-
ticolari all'interno di quelle regolamentari potra incoraggiare gii armatori a cimentarsi in re-
gata con 1a barca "vecchia”, piuttesto che ricorrere alla sua sostituzione o comungue a mo-
difiche che, oltre a non essere mai miracolistiche, creano barche ibride.

Inoltre, a dipendenza delle possibilita che si verranno a creare con lo svituppo della SSE, si
organizzeranno regate riservate.

L'attivita sportiva dei Dinghy d'epoca terra conte innanzitutto det coefficiente attributo ad ogni

5 Per I'attivitd agonistica si potranno quindi impiegare vele in Dracon, cime e manovre sintetiche oltre alle riser-
Ive di galleggiamento prescritte. Le verniciature polrannc essere eseguite in epossidico od altro prodotto attua-
2.

6 In un colloguic col Sig. bianchi del’ASDEC, tale collaborazicne ci € stata assicurata.

7 Ad es.: quando la ferramenta inizid ad essere cromata, guando i bozzelii di legno furene sostituiti da aitri e
quali, quando venne introdetto it vang, quando le gallocce furono sostituite da mordiscotte ecc.
Uno scope “occulto™ del SSE dovrd essere proprio quello di dimostrare {a validita sportiva degll scafi tradizio-
nalf nei confronti di quelli attrezzati in modo sofisticato ed esasperato, che, purtroppo, esisteranno sempre. Si
potra cosi sperare di riavvicinarsi all'internazionalltd della nostra Classe. )
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scafo, al quale si aggiungeranno poi i punteggi ottenuti in regata, caicolati su parametri da sta-
bilire in funzione al numero di partecipanti cltre che dell’ordine d'arrivo.

Owviamente gli scafi dovranno regatare con le attrezzature con le guali sono stati valutati,

| Circoli organizzatori potranno destinare premi particolari per la SSE nelle varie regate, men-
tre, da una classifica progressiva, scaturira il Campione annuale.

Resta inteso che la correttezza dei proprietari nel partecipare con le barche in regola con le
norme della SSE, sara alla base di questa attivita sportiva.

RIGUARDA GLI ARMATORI

Gli armatori che amano il Dinghy soprattutto per la sua classicitd, vedranno favorevelmente
questa iniziativa. Si trattera solo di gestirla in modo che porti loro delie soddisfazioni anche
nell’ambito sportivo, oltre che dei riconescimenti in merito nel perseguire gli scopi della stes-
sa. ‘

si dovranno creare stimoli perché il lato estetico e cuiturale della barca, si accompagni effi-
cacemente a quello tecnico-sportivo, cosi da far vivere questi Dingy nella loro giusta dimen-
sione.

Cosl, oltre ad un trofeo sportivo annuale attribuito come gia detto, si potrd premiare perio-
dicamente quell’armatore che ha dimostrato di meritare paricolare rilievo per un recupero,
per un'iniziativa o per aitri fatti che perseguano gli scopi che I'iniziativa si prefigge.

NOTA

Perché solo un Dinghy in legno pud essere d'epoca?

E’ evidente che il termine d'eta fissato per la classificazione come barca d'epoca sara raggiunto col tem-
po anche da scafi in VIR. Ma il concetto di base del SSE dev'essere quello di conservare il Dinghy net-
la sua originalita basilare, che € quella della costruziong in legno.

Quindi: un dinghi non in legno non potra mai appartenere al SSE.

tnoltre, quand’anche un cantiere (e gid questo avviene) costruisca uno scafo in legno e lo attrezzi con
albero in lega e timone ribaltabile, dato che tali modifiche hanno it selo scopo di attirare §! regatante,
quando la barca potra essere iscritta al SSE dovrd sostituire tali elementi con quellt tradizionali, essen-
do accertato che essi non peccano affatto in sicurezza.

Cuindi: un Dinghy d’epoca non potra mai avere albero metallico e timone ribaltabile,

PICCOLI ANNUNCI

Vendo Dinghy nuovo in mogano e frassino, stazzato, per £. 6.500.000 ¢ Dinghy da ristrut-
turare per £. 2.500.000. OCCASIONE!

Vendo picchi e boma usati e nuovi, derive usate in ferre o acciaio, teli copri-Dinghy e per al-
tre derive,

Vendo vele usate come nuove; PAROVEL £.300.000
SERGIO PER DINGHY £.250.000
SNIPE - FIOCCO NUGVO £.250.000

MORIN - RANDA E FIOCCO £.250.000

Vendo vele usate per Meteor e altre vele d’occasione per derive varie (Optimist-Europa-Sni-
pe, ecc.) Per informazioni: Tel. 041/400965

Dinghy Patrone VIR e legno - completo di tutto - in ottime condizioni - visibile a Ceriale - Tel.
011/595132




LEGA NAVALE ITALIANA - Sezione di Milano

Ente pubblico sotto'alto patronato del Presidente della Repubblica

LA TUA SCUOLA DI VELA, LA TUA PALESTRA DI MAR

C.ONI - FLV.

+ CORSI DI AVVIAMENTO E DI PERFEZIONAMENTO ALLA VELA
* CORSI PATENTI NAUTICHE ENTRO E OLTRE LE 6 MIGLIA PER NAV! DA DIPORTO
» CORSI DI METEREQLOGIA NAUTICA E NAVIGAZIONE ASTRONOMICA

Basi Nautiche all'ldroscalo di Milano (Parco Azzurro)
Dervio (Lago di Como) - Savona (Liguria)
per informazioni - Via Lentasio, 9 - 20122 - MILANO - Tel. 58314058

ULLMAN SAILS

Vele per Regata e Crociera di ogni dimensione

«LE VELE PIU" NUMEROSE NELLA CLASSE DINGHY 12 p.
SETTE VOLTE VINCITORI DEL CAMPIONATO ITALIANO»

Rapallio (Ge) - Via S. Pietro 38 F
Tel. 0185/261720 - Fax 0185/261730

COLOMBO
LEOPRPOLDO 8.Mn.c.

di Colombo & C.

Costruttore di Barche

CADENABBIA - GRIANTE (Co)
Tel. (0344) 40338 abit. « Tel. (0344) 41428 cantiere

Il Dinghy 12 p. viene da noi costruito tutto in legno, fasciame in
mogano o cedro, rifiniture interne in rovere

Il CANTIERE COLOMBO costruisce anche DINGOTTO 5.70
con motore E.B. o F.B,
Cat. BOAT m. 6.30 a vela con motore ausiliario e IMBARCAZEONI
in legno pregiato di ogni tipo

DINGHY 12p. NAUTICALODI

Costruzione classica in cedro e rovere con scafo in vetroresina
dotato di 4 riserve di galleggiamento strutturali di 270 litri

versione in kit con : deriva inox, timone, archetto, coilare mastra, scassa albero,
lande, attacco cinghle, portascalmi, pagliolo, duetappi diispezione
svuotatore Elvstrom .. 7.800.000

{prenia censegna)

NAUTICA LODISAS CANTIERE COSTRUZIONIIMBARCAZIONIAVELA

S.S. Bergamina Fraz. Riolo 20075 - Lodi (Mi) - Tel. e Fax 0371 /4221 72 - 50389

J

IL DINGHY




