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ATTENZIONE
Tutti coloro che desiderano continuare a ricevere
come semplici simpatizzanti questo bollettino sono pregati di segnalarcelo
{senza che cid costituisca alcun impegno).
In assenza di tale segnalazione
sospenderemo la spedizione dal prossimo numero.
Hanno collaborato alla realizzazione di guesto numero:
Liliana De Negri, Luigi Ferrario, Corrado Isemburg, Carlo Pasquali, Alfonso Postorino
it DINGHY - bimestrale dell’ ASSOCIAZIONE ITALIANA CLASSE DINGHY 12 p.
Autorizzazione Tribunale di Lecco n. 9 del 5/5/89
Direttore responsabile; Giacomo-Grassi
Direzione e Redazione presso I’Associazione Italiana Dinghy 12 p.

Via Matteotti, 4 - 20057 VEDANGO AL LAMBRQO {Mi)

Tel. / Fax 039/ 2496761 - ¢/c postale n. 12170221

Proprietaria: Associazione Italiana Classe Dinghy 12 p.

Fotocomposizione e stampa:
NUOVA EDITRICE DELTA - Via alia Poncia, 99 - Gravedona (Co) - Tet./Fax 0344 [ 82734
- edizione fuori commercio -

dallc

greferia

QUOTE SOCIALI 1996 {c/c postale 12170221 - Ass. It. Classe Dinghy 12 p)
comprensive, salvo che per i soci familiari dell’abbonamento a Yacht Digest

Ordinario £. 50000
Junier {fino a 21 anni) £, 20.000
Familiare £, 25000
Junior Familiare £, 10.000
Sostenitore daf, 70.000

i soci sostenitori che verseranno una quota almeno di £. 100.000 riceveranno in omaggio una cravatta
di seta con il logo del Dinghy).

Per i nuovi soci (esclusi | familiari) & richiesta una tassa di ingresso di £. 20.000.

Contributo per la pratica di assegnazione del N. velico e/o emissione o duplicato del certificato di staz-
za o di passaggio di proprieta £. 30.000 (previa iscrizione all’Assoclazione).

Le Regole di Classe apgiomate sono dispenibili con un contributo di £. 10.000 anche in francobolli.
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C.ONL - FLV.
C.VB. - Xill ZONAFIV- CN.V./S5.C.O.

CAMPIONATO NAZIONALE OPEN
€Classe Dinghy 12’
BELLANGO, 26-29 AGOSTO 1996

ORGANIZZAZIONE:

Circolo Vela Bellano - V.ie Tommaso Grossi - 22051 Bellano (LC) - Tel.0341/820528
Fax 0341/810039

Ciub Nautico Varenna / Sporting Club Olivedo - via Lido,2 - 22050 Perledo [LC)
Tel.0341/8330488

LOCALITA’ DELLE RECATE:
Specchic d’acgua antistante Bellano.

PROGRAMMA:

Perfezionamento iscrizioni e controlli di stazza luned) 26 agosto 1996. Neile giornate di Mar-
tedi 27 - Mercoledi 28 - Giovedi 29 Agosto 1996 sarannc disputate 7 prove; non potranno
essere disputate pilr di 3 {tre} prove al giorno. Eventuali recuperi il giorne Venerdi 30 Age-
sto se si saranno disputate meno di 4 (quattro) prove. Il segnale di avviso della prima prova
sara dato Martedi 27 Agoste 1996 alle cre 13.00. Il segnale di avviso di ulteriori prove di
giornata sara dato non prima di dieci minuti dafi’arrivo dell’ultima imbarcazicne della prova
conclusa con I'esposizione de! pennello numerico 2. L'ora del segnale di avviso delle prove
successive sara resa nota dal C.d.R. con comunicato esposto entro le ore 19.00 del giorno
precedente fa prova; in mancanza di comunicazione si intenderd confermato I'orario della pri-
ma prova.

AMMISSIONE:

Il Campionato & aperto a tutti i concorrenti di cui al codice di eleggibilita App. AT LY.R.U.

| concorrenti stranieri dovranno essere in regcla con le prescrizioni delle rispettive federazioni
e I'associazione di classe. | partecipanti dovranno consegnare alla segreteria del campiona-
to sita presso il CIRCOLO VELA BELLANO in Vle Tommso Grossi Bellano la tessera federale
ed # certificato di stazza.

REGOLAMENTO:

Il campionatce verra disputato applicando il regolamento LY.R.U. vigente, il regolamento di
classe, le “Istruzioni di regata” ed eventuali modifiche e comunicazioni; la manifastazione &
classificata di categoria "B” in conformita all’appendice A3 LLY.R.U. - Verrd incltre applicato
i punto "E" dell’art. 3 dell'appendice A3 autorizzato dalla F.ILV. e dall’associazione di Classe.

TESSERAMENTO: ‘

| concorrenti italiani potranno prendere parte alla regata solo se in possesso della tessera FIV
per I'anno in corso vidimata per la parte relativa alle prescrizioni sanitarie.

| concorrenti stranieri dovranno presentare la loro tessera hazionale di affiliazione e quella di d
iscrizione alla classe.

ISCRIZIONI:

Le iscrizioni si chiuderanno il giorno 22 Agosto 1996 alle ore 19.00 e potranno essere inviate
via Fax al n® 0341/810039.

Dette iscrizioni dovranno essere perfezionate entro le cre 12.00 del 26 Agosto 1956 pres-
so la Segreteria regata del C.V.B. accompagnate dalla tassa di iscrizione di Lire 60.000.

CONTROLU DI STAZZA:

Saranno effettuati presso il Circolo Vela Bellano il giorne 26 Agosto 1936.

Tutte le imbarcazioni dovranno essere cbbligatoriamente presentate al controllo di stazza en-
tro le ore 10.00 del gicrno 26 Agosto 1996.

Ulteriori controlli potranno essere effettuati anche durante i giomi di regala,

ISTRUZIONI D] REGATA:
Le istruzioni di regata saranno a disposizione dei concorrenti presso la Segreteria di regata a
partire dalle ore 10.00 del giorno 26 Agosto 1996.

SEGRETERIA:

- Ulzeriori informazioni presso la segreteria della classe Dinghy l 2,

Par iscrizioni; Circolo Vela Bellano - V.le Tommaso Grossi - 22051 Bellano {L.C) - Tel. base nau-
tica 0341/820520 - Tel. segreteria e fax 0341/810039.

PUNTEGGIO E CLASSIFICHE:

Sara applicato il sistema di punteggio minimo App. B2 LY.R.U.

Sard ammessa una prova di scarto se saranno disputate 7 (sette), 6 (sei) o 5 {cinque) prove.
Se saranno disputate soltanto 4 (quattro) prove, o meno di quattro prove, non vi sara prova
di scarto.

il titolo di Campione Italiano verrd assegnato, se saranno disputate almeno 4 (quattro) pro-

ve valide, al primo equipaggio italiano della classifica finale.

PREMI;
Verranno premiati i primi 8 classificati della classifica finale ed i vincitori deile singole prove.
Verra premiato i primo classificato della classifica finale over 60 anni.

LOGISTICA:
Le imbarcazioni saranno ospitate, per tutta la durata del campionato, presso la base nauti-
ca del Circolo Vela Bellano.

INFORMAZION! E PRENOTAZION| ALBERGHIERE:
§i raccomanda la sollecita richiesta indirizzando al Circolo Vela Bellano efo a FRANCESCO
BARIFFI tel 0541/821840 Fax 0341/810039.

Ricordiamo che nei giorni precedenti il Campicnato e precisamente il 24 ¢ 25 Agosto, si di-
sputera su 4 prove la Coppa Manara organizzata dal C.V.B.
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TROFEO BOLETTO - CHIAVARI, 30/ 31 MARZO

It Trofeo Boletto, che per la prima volta, grazie a Giovanni Cavalette, ha visto la partecipazione
della nostra Classe, ha degnamente inaugurate la stagione di regata 96,

Due belle giornate primaverili hanno consentito lo svelgimento di 5 prove, con il successo fi-
nale di Federico Pilo Pais (tre primi posti parziali) davanti al regolarissimo Renato Lombardi
e & Maurizic Manzali, alle prese con la messa a punto della sua nuova barca.

REGATA D’APERTURA - DERVIO - 13/ 14 APRILE

Grande partecipazione collettiva a guesta classica di inizio stagione sul Lage di Come con ben
94 equipaggi presenti nelle varie classi.

Per quel che riguarda i Dinghy, successo finale di Massimo Re, che ha preceduto Liotta e Fal-
zotti al termine di due combattutissime prove corse con una breva insolitamente variabile.
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PRIMO CRITERIUM DI PRIMAVERA - C.N. RAPALLO - 20/ 21 APRILE

Questa prima edizione non ha potuto avere un grande successe di partecipanti, compiice il
susseguirsi dei ponti primaverili, la concomitanza con altre manifestazioni veliche e soprattutto
la coincidenza defle elezioni politiche. Tutfavia il numero dei concorrenti ha onorato degna-
mente I"arrivo della primaveral

Venendo alle regate, con sette concorrenti in gara tra i pil agguerriti del nestro bel goifo, di-
ciamo subito che nessuna prova € stata eseguita il secondo giorno causa la mancanza di
vento, mentre si sono svolte tre belle ed agguerrite prove nella prima giornata, grazie ad un
bel venticello da sud sui 4-5 m/fs con un grande sole e mare calmo.

Il primo a iscrivere il suo nome nell'albo d oro é stato Renato Lombardi con tre secondi po-
sti; le vittorie parziali a Renzo Rabbo (un gradite ritorno), a Liliana De Negri e a Faolo Pa-
squini. La manifestazione si & poi conclusa con una simpatica cerimonia di chiusura con cibo
e premi per tuttil

XliIl TROFEO ACCADEMIA NAVALE E CITTA’ DI LIVORNQ - 25/ 28 APRILE




Il Trofec Accademia e Citta di Li-
vorno é considerato I'evento piu
prestigiosc delia vela italiana e
guest’anno, per la prima voita,
erano presenti anche i Dinghy
12p. E’ stata una vera festa del-
la vela, con circa 500 equipagg
presenti, divisi in 10 classi su 7
diversi campi di regata. La col-
laudatissima macchina organizza-
trice ha svolto impeccabilmente il
suo compito sia a terra che in
mare e oltre alle regate ha prov-
veduto anche all’allestimento di
numerose attivita collaterall co-
me; per esempio, la mostra di
antiquariato “ll Vecchio e il Ma-
re”, una mostra di auto d’epoca,
una maostra di ex-voto e una mo-
stra di medeilismo navale. Parti-
colarmente suggestive la ceri-
maonia di apertura e la premiazio-
ne all'interno del’Accademia. La
Marina Militare ha fernito un va-
lido supporto logistico a tutta la
manifestazione, garantendo 'as-
sistenza in mare con decine di
gommoni, e ha contripuitc alla
coreografia con la presenza della
Amerigo Vespucci e di altre unita
a vela come la Stellz Polare e
I'Orsa Maggiore.Ma veniamo alla
regata dei Dinghy, valida anche
come prima prova del Trofeo
AICD. Trattandosi della prima voi- if vincitore Dario Liotta con il trofeo,
ta e considerando che non siamo ancora nel pieno della stagione agonistica, la partecipazione
¢ stata numericamente soddisfacente con quasi venti barche al via delle sei prove in pro-
gramma. Le condizioni atmosferiche sono state molto variabili con alternanza di venti forti e
deboli bonaccette, ma in complesso il vento non € mai mancato, con V'eccezione dell’ultima
giornata in cui é stato possibile concludere solo la quinta prova con percorso ridotto mentre
la sesta prova é stata annullata. If vento forte delia terza giornata ha invece messc a dura pro-
va i Dinghy: non tutti seno scesi in mare per le proibitive condizioni (7 m/s) e alcuni sono sta-
ti costretti a rientrare prima ancora della partenza. Bilancio finale della giormata: solo sette
Dinghy sono riusciti a regatare e sono da registrare due scuffie, un disalberamento e nume-
rose piccole avarie. La vittoria finaie del Trofeo & andata a Darlo Liotta, che ha preceduto di
un soffio Donaggio. Terzo classificato Pilo Pais che ha mancato la vittoria finale solo per un
errore di percorso nella prima prova che gli é costato diversi punti. Degne di nota il quarto
posto di Gerolame Bianchi, alla sua prima esperienza in Dinghy, con una barca in prestito, ha
dimostrato di essere a suo agio con vento forte addirittura vincendo due prove. Da segnala-
re anche la presenza di due equipaggi campani, Di Capua padre e figlio, segno di un vero ri-
sveglio delia classe nel Golfo di Napoli. Tutto sommato il Trofeo Accademia ¢ stato, oltre che
una splendida regata ad alto livello tecnico anche un’cccasione per partecipare ad un even-
to straordinario di risonanza nazionale. Siamo certi che il prossimo anno, se la Classe Dinghy
verra invitata, la nostra partecipazione sara ancora pill nutrita.
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REGATA DI PRIMAVERA - LUGANO, 25/ 26 MAGGIO

I1 25 e 26 Maggic il Circolo Velice Lago di Lugano ha organizzate una regata per Dinghy che
ha avuto una notevole partecipazione con ben 18 imbarcazioni al via.

Nelia giornata di sabato purtroppe la breva ha tardato ad arrivare, permettendo lo svolgi-
mento di una prova soltanto, La partenza ¢ stata data, dopo una lunga attesa, in assenza to-
tale di vento. Postorine e Ferrario hanno approfittato dei primi refoll guadagnandc un note-
vole vantaggio e si sono poi giocati la vittoria neli’ultima bolina conclusasi a favore di Ferra-
rio. Domenica € stata invece una magnifica giornata di sole e di vento. In evidenza Liotta e
Manzoli che, alternativamente, hanno conclusc al primo e secondo posto le due prove ef-
fettuate. Molto bene anche Comerio due voite terzo.

In classifica generale la vitteria finale € andata a Liotta, seguito da Manzcli e Postorino.

COPPA TRE PORTI
S. MARGHERITA LIGURE - 8 GIUGNO

La scarsita di vento ha consentito di portare a
termine soltanto una prova e solo a 11 dgli oltre
20 partecpanti alla regata organizzata dal
CV.S.M.L che ha visto il successo di Glorgio
Falck.

I commento-di una concerrente [quale?) & stato:
*...cl ha battuti tutti con un vantaggio incredibi-
le, anche se il vento era molto irregolare, ¢ sta-
to bravissimo!”.




REGATA DINGHY DI LAVENO - 8 / 9 GIUGNO

i Club Velico Est Verbano ha organizzato questa regata riservata ai Dinghy 12p in concomi-
tanza con una prova del Campionate Sociale. Una decina i Dinghy partecipanti che si sono da-
ti battaglia nelle due prove portate a termine nonostante la carenza di vento che ha dominatc
il fine settimana.

Nella prima prova Liotta ha preceduto Postoring e Binda; la seconda prova é stata invece vin-
ta da Vanetti det CVEV davanti a Postorino e Aldo Ferrario. Solo quario Liotta che aveva a bor-
do la figlia Matiide.

In classifica generale la vittoria & andata cosl a Postorino, seguite da Liotta e Vanetti.
Ottima I'accoglienza del circolo crganizzatore, che ha messo la propria foresteria a disposi-
zione dei regatanti che hanno perncttato a Lavenoe, e ha organizzato una simpatica cena al-
'aperto.

BIVIERA LIGURE - Golto del TIgulSm
PORTCFINO(GE)

Fartisolare del porticciolo

Détail du pehit port

Delail of the litthe harbour

Der Kleiner Hafen - Elnzefhelr
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EEET
Ve ealano \-lh\u he (& QLU O
:- , 2R - f
f; CLL\ Sana 7 Yoos bg—thcoﬁﬁd%thw
LI A )

POR 130

i 2 ’?
’LA"NO Glﬁum
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Il Dinghy rappresentato nella cartolina & un Patrone Bozzi stazzato nel '58 una prima
volta col nome di “Tommasina” e passato di proprieta a Giulio Gallia col nuovo nome
di “Evelina”. ‘

I 25 Giugno 1990 nuovo passaggio di proprieta a Luigi Ferraric col nome "Galatea”
g infine il 18 Marzo 1991 a Sergio Alhadeff.
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COERENZA

Nello scorrere il nostre Bollettinog n.3, trovo nell’apertura del nostro Segretario una frase pie-
na di speranza circa una aspirazione della Classe di ritornare allo status internazionale.

E’ da guando sono entrato a far parte dell’AICD che sento ventilare queste lodevoli intenzio-
ni, del tutto legittime e delle quali auspico di cuore la realizzazione; ma.€ anche da questa da-
ta che mi rendo sempre pili conto di guanto incessante ed a voite subdola sia I'opera di al-
cuni colleghi alla continua ricerca del nuove e delllinconsueto, che si illudeno di trasformare
il Dinghy in una sorta di mostro da regata, allontanandclo sempre di piti dai canoni della
Classe.

Anche se tutto awiene senza contravvenire alle Regole di Stazza, tuttavia costringe a tra-
sformare il compito del Consiglio Direttivo in una continua cpera di controlle e repressicne che
mal si colloca in un ambite di cordialita e sincera sportivita che é sempre stata prerogativa del-
la nostra Classe

B’ innegabile che il nostro Regolamento nen sia prive di buchi, ma dovrebbe essere nello
spirito dei dinghisti il non approfittarne in ogni possibile eventualita. Anche se é umano il de-
siderio di prevalere, e questa é |'essenza di ogni sport, sarebbe auspicabile farlo in condizio-
ne di paritd con gli avversari, almeno per il mezzo usato. La vittoria avrebbe cost un sapore
pill appagante, perché ottenuta per le proprie capacita personali piuttosto che per espe-
dienti che gli altri non hanno messo in pratica o non hanno potuto.

Se ¢i soffermiamoe a ragicnare seriamente su gueste tendenze, ne ricaviamo alcune conside-
razioni owie ed inconfutabiti.

Innanzitutto va detto che il ricercare ad ogni costo la modifica che potrebbe rendere pil ve-
loce la barca, gualora il risultato sia soddisfacente provoca I'immediata imitazione degli altri,
ed il conseguente livellamente tra i concorrenti, col sclo risultato di creare spese supple-
mentari e polemiche.

L'utilizzo di nuovi materiali di costo rilevante per vele ed attrezzature, oitre a nuocerg alla ca-
ratteristica di semplicitd ed economia per la quale il Dinghy & dai pit apprezzato, crea uten-
ti di categoria privilagiata, e rischia di portare a pocc a poco questa barca sulla strada di al-
tre classi che molti hanno abbandonato proprio perché troppo onerose.

Non si pretende che si vada in regata con vele di cotene ed alberi di 10 kg, intendiamodi; ¢
evidente che oggi si puod ricorrere a mezzi assai pitl semplici & sicuri nell’uso, ma occorrerebbe
farlo con un occhio allo stile ed all’eta della barca, salvaguardandcla cosi nelle sue caratten-
stiche che, per ora, la rendono attrattiva e diversa da tuite le altre derive. In caso contrario
cl ritroveremo a regatare su dei muli camuffati da purosangue, e il Dinghy non sard pill ne
queilo che per ottant’anni ha tenuto duro, ne mai deriva da competizione come s'intende og-
gl.

Quando sento gualcuno che giustifica 'impiego di kevlar, carbonio, ecc. con motivi di sicu-
rezza, mi richiama alla mente la caccia alle balene gabellata come ricerca scientifica. ..
Siamo seri, il Dinghy € valido in regata soprattutto se lo si sa condurre, € il timoniere che vin-
ce, pill che la barca: gli esempi non mancano, perché tutti noi sappiamo di barche vendute
in guanto considerate poco veloci, portate poi al successo dai nuovo armatore.

Ci vuole pill coerenza, se non vogliamo guastare la Classe; riflettiamo bene prima di appor-
tare modifiche di dubbio risuitato sportive ma di sicuro danno per tutti in futuro.

ai Carlo Pasquali




LA COSTRUZIONE IN COMPENSATO INCOLLATO

La mia tesi é che la commercializzazione de! Dinghy in vetroresina ha introdotto elementi di
squilibric nella Classe in contrasto con I'articolo 1 delle Regole di Classe.

Se ci si propone di raggiungere la maggiore uniformita possibile tra le imbarcazioni occorre
non solo considerare I'aspetto prestazioni, ma anche cercare di appianare le differenze di
prezzo tra vetroresina e legno, perché il prezzo é forse il primo elemento su cui il neofita ba-
sa la propria scelta.

Un altro punto di estrema importanza é I'evidente squilibrio a favore della vetroresina sotto
I'aspetto della manutenzione: guasi nulla per ia vetroresina, estremamente onerosa per la co-
struzione tradizionale in legno.

La stessa durata nel tempo della imbarcazione costruita tradizionalmente € funzione della co-
stanza e della qualitd della manutenzione e guindi la protezione del proprio investimento
comporta un ulteriore aggravio di spesa. L'uso del doppio fondo e di casse stagne consen-
te nella costruzicne in vetroresina di sottrarre una eventuale scuffia alla dimensione del nau-
fragio e di riportarla alla dimensione (pitt accessibile psicologicamente} del semplice inci-
dente di percorso. _

La mia proposta é di rendere possibile 'adozione det sistema di costruzione a clinker in com-
pensato marino incollato {questo sistema risale ai. primi anni “50, quando in Inghilterra si
diffuse I'uso di adesivi realmente impermeabili e dungue é pill “antico” della vetroresina
stessa). Le conseguenze sarebbero: . '

- costruzione sicuramente stagna in ogni situazione, anche se 'imbarcazione é conservata in
SECCO.

- costruzione pill rapida e quindi meno costosa grazie alla eliminazione di tutti i fissaggi mec-
canici {chiodi, ecc.).

- costruzione meno costosa grazie alla eliminazione di quasi tutte le costoline trasversali.

- manutenzione quasi inesistente grazie all'uso di sistemi epossidici per la protezione del le-
gno; inoltre I'imbarcazicne non prende peso, mai.

~manutenzione eventuale pii facile (e quindi gestibile dallo stesso proprietario) grazie alla eli-
minazione delle costoline trasversali, ,

- possibilita di adozione di doppic fondo e di eventuali casse stagne con riflessi positivi sul-
la sicurezza e sulla facilita di raddrizzamento.

- maggiore durata dell'imbarcazione a fronte di un investimento molto pitl contenuto in ter-
mini di spesa di manutenzione.

- spesa di acquisto iniziale, paragonabile a quella di una imbarcazione in vetroresina.

In conclusione, se in ur certo momento si é giustamente ritenuto, per prevenire la quasi
estinzione della Classe, di estendere |a costruzione alla vetroresina, oggi in considerazicne del-
la disponibilita di nuovi materiali che possono rendere pitl accessibile all’appassicnato il Din-
ghy in legno, credo che la costruzione in compensato incoliato possa ora favorirne la diffu-
sione attraendo nuovi equipaggi affascinati anche dalla intrinseca bellezza del legno senza tut-
ti gli intrinsechi svantaggi fin'ora ad esso coliegati.

Forse possono dare il permesso di farne uno stazzato con una specie di riserva e valutare do-
po una stagione la possibilita di fame altri,

(N.c.R. dal verbale dell Assemblea 93: “Per quanto riguarda la autorizzazione formalmente ri-
chiesta da un cantiere per la costruzione di uno scafo in compensato,dopo alcuni interventi che
hanno espresso perplessita sulla convenienza tecnica ed economica di tale soluzicne, si espri-
me a maggioranza (1contrario e 6 astenuli) parere favorevole alla costruzione di un prototi-
po puirché rispondente a tuite le altre regole di classe riservandosi comunque di approvare la
costruzione di serie dopo Pispezione e ['approvazione del prototipo stesso”.)

di Marco Casavecchia
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LE REGATE INVISIBILI

Ouando eravamo ragazzi (e non parlo del secolo scorso) le partenze delle regate venivano da-
te dal melo del Porto o dal pennone del Circole Velico.

La gente che passava di 13, incuriosita, si fermava a chiacchierare con la Giuria, chiedendo
informazioni sia sul tipo di barche e sia sullo svolgimento della regata, creando COsi un vere
e proprio interesse per ia vela.

Alla sera dopo cena, mio padre che comodamente aveva potuto seguire da terra tutta la
mia regata, con la visuale deli'intero campo, ripassava con me i fatti della mattina, simulan-
do barche con coltelli e forchette e boe con panini, per poi studiare e approfondire le stra-
tegie per il giorno dopo. ‘ ,

Consigli, “quelli di mio padre”, sempre molto preziosi.

Chissa in quante famiglie di velisti si trascorrevano cosl le serate.

Quando alle regate di Portofino la partenza veniva data da Punta Cajega la gente era ab-
barbicata sugli scogli e lungo la strada, numerosa ed entusiasta del magnifico spettacolo che
sempre offre |a vela. :

Non dimentichiamo che il piacere della regata non é solo di colui o coloro che sono sulla
barca, ma anche di chi la segue da terra, ne apprezza le strategie, ama guesto sport e desi-
dera condividerlo.

[nsomma se al pubblico delle partite di caicic (raffronto gloguente ma non condiviso da me)
venissero fatti vedere degli omini piccoli piccoli in lentananza, nessuno pilt andrebbe allo sta-
dio e di colpo I'interesse per il calcio non sarebbe pill nazionale.

Ora mi chiedo perché le regate sonc diventate invisibili.

Anche fuori stagione e durante la settimana quando non c'¢ ancora il traffico dei battelli e dai
diportisti, il Comitato di Regata decide per un percorsc talmente ai largo che le imbarcazio-
ni appaiono all'orizzonte solo come piccoli triangofini.

Tutto cio per le derive non ha senso, e la vela senza pubblico perde anche un po' del suo fa-
5Cino.

Si. forse & vero che al largo il vento & pill costante, ma € anche altrettanto vero che i salti di
vento fanno parte della regata e stimolano il concorrente ad essere costantemente all’erta
ed imparare a tenere in considerazione tutti gli elementi che rendono interessante e com-
plessa la regata.

Le manifestazioni veliche sono tantissime, bellissime ed entusiasmanti; riportiamole fra il
pubblico dando modo ad amici, genitori ed appassionati di seguirle. Riportiamo la regaia
fra la gente e chissa che non si creino nuovi appassionati di questo sano sport che citiene a
coniatlo con la natura insegnandoci a conoscerla e rispettarla.

di Liliana De Negri
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SEGUITO DELLA PAG. 6 DEL NUMERQ PRECEDENTE

Riceviamo per conoscenza e pubblichiamo:

da ing Luigi Ferrario a Soc. Vela - La Spezia

e p.c. a FIV - Genova

Oggetto: Classifica finale Campionato [taliano Dinghy 12p 1995

Con riferimento alla riparazione decisa a seguito degli appelli 1995/32 e 33 ¢ formalizzata
nella nuova classifica (allegata) emersa dalla riunione del Comitato di Giuria tenutasi a Car-
rara il 13/4/96, avrei alcune cose da dire:

1. Gli appelolanti inteljessati non sono stati invitati alla riunione, mentre la Giuria di Appello ave-
va rinviato it procedimento al Comitato di Giuria affinché, “previa udienza”, ...

2.1l Comitato di Giuria ha applicato Il punto 4.2{(a) dell'appendice B1 del Regolamento di Re-
gata in maniera non esatta in quanto avrebbe dovuto escludere dal conteggio, per l2 media
dei piazzamenti, sia “la regata in questione” sia la prova peggiore poicheé il Campionato Ita-
liano, disputato su 6 prove, prevedeva lo scarto ai fini della classifica finale.

Con questa corretta applicazione del metodo scelto, gli appellanti avrebbero ottenuto:
1759 Ferrario Luigl punti 41,3 invece dei 44 ricalcolat

1822 Pellicini Piero punti 50,9 invece dei b4 ricalcolati

Poco o nulla parrebbe cambiare, ma...vediamo come gli errori si intrecciano:

3. Nella classifica cosiddetta “finale” non si tiene conto del fatto che il punteggio assegnato
ai vincitori di ogni prova, contrariamente a quanto indicato al punto 21 delle istruzioni di re-
gata, non era 1, ma 0,75 come correttamente calcolato nella classifica primitiva, per cui
cambiano, senza influenza, i punteggi di 1846, 1643, 1871, 1822, ma cambia anche il pun-
teggio di 1708 che, in realtd, risulta essere 43,5 e non 44.

Considerando quindi, parziaimente o complessivamente, gli errori commessiin 2 e 3 si ve-
de che possonc esserc le seguenti due classifiche finali:

2 2
3 3.
4 4o

51759 Ferrarioc 41,3
6 1888 Manzoli 42 51708 Casteli 43,5

7 1708 Castelli 43,5 71759 Ferrario 44
nessuna variazione utteriore, con 18272 al 10” postc con entrambi | punteggi.

5 1888 Manzoli 42

A me sembra glusta la prima delle due classifiche e comungue quella stilata nella riunione ri-
paratrice mi sembra sbagliata, ma peiché tutti possiamo sbagliare... cordiali saluti.

v'e

IN MERITO ALLA BOZZA DI PROGETTO
PER UNA SEZIONE SCAFI D'EPOCA

Ho letto con vivo interesse la proposta del socic Carlo Pasquali pubblicata sull' ultime bollettine.
Credo che la maggiore peculiarita della Classe Dinghy rispetto alle altre classi diffuse in ltalia stia pro- .
prio nella possibilita di convivenza di due diversi tipi di appassionati: da un lato i regatanti e dall’altro
gli amanti della barca classica o d’epoca. o
[ primi trovanc nel Dinghy la possibilita di regatare senza le esasperazioni (e | costi) della vela olimpi-
ca, | secondi hanno invece la possibilta di soddisfare la loro passione senza dover spendere una fortu-
na per restaurare e mantenere uno yacht, .
Obiettivamente bisogna riconoscere che attualmente I"Associazione di Classe persegue ia propria po-
litica di sviluppo soprattutto attraverso I'attivita agonistica, con scarsa attenzione alia promozione del
Dinghy come barca classica.
La proposta del socio Pasquali, se attuata, verrebbe a colmare tale lacuna, dando ai tanti proprietari
di barche d'epoca o semplicemente “vecchie” una valida ragione per mantenerle in efficienza e un in-
centivo in pill per restaurare tutti quei dinghy che giacciono abbandonati. Ne trarrebbe. giovamento an-
che ta parlecipazione alle regate che sarebbe sicuramente pill nutrita se le barche non pill competiti-
ve potessero competere anche in una classifica a loro riservata.
Andando nel dettaglio della proposta pubblicata, concordo pienamente con Pasquali saivo T seguenti
untl;
Flj. Ritengo assolutamente da evitare la concessione di abbuoni alle barche d’epoca per farle regatare
alla pari con gli scafi pitt nuovi: {'obiettivo da perseguire é la possibilita di competere su classifiche se-
parate, la concessione di abbuoni, anche corn tutta la buona volonta di questo mondo, creerebbe fa-
voritismi e disparita. | proprietari di scafi d’epoca saranno sicuramente pio soddisfatti ¢i competere in
una classifica a loro riservata potendo lottare per la vittoria ad armi pari, piuttosto che battere i pill ve-
laci scafi moderni solo grazie ad un artificioso abbuono.
2. Il Campicnato Nazionale potrebbe essere costituito da una speciale classifica nell’ambito det Cam-
pionato ltaliano cosi come oggi si fa per i timoniert Over 60.
3l Fmite d’eta dovrebbe essere venticingue anni per non essere eccessivamente restrittivo e per es-
sere conforme a quanto previsto dal’ASDEC.

Ma la parte pil: interessante e valida della proposta riguarda comunque tutte quelle attivita e iniziati-
ve volte a creare uno stimolo ed un incentivo per chi del Dinghy ama la sua classicita e mi riferisco quin-
di alla promozione della partecipazicne ai raduni di Barche d'Epoca, aila collaborazione con I'ASDEC e
con i cantieri per il recupero di quel patrimonic culturale che rischia di perdersi per sempre, alta in-
centivazicne dei nuovi restauri etc. Sarebbe interessante poterne parlare diffusamente con tutti gli in-
teressati, spero proprio che questa proposta non cada nel vuoto.

A. Postarine

Dinghy Patrone Greif in legno I-1585 o ) . .
Scafo In lepno, cassettiera di servizio a poppa, deriva in acciaio, timone in legno, 2 scalmi, 2 remi, una vela gras-

sa, barre in acciaic i imigidimento della cassa, scassa mobile con biocco: £.6.500.000

Tutta 'armatura dello scafo compreso sartiame nuovo in spectra e acciaio, scotte di deriva e randa in Marlow pre-
stirata, pilt tele pesante in cotone impermeabile e traspirante: £. 500.000

invasatura con ruote in gomma caricabile, con rotaia, direttamente sul carrello stradale, quattro cuscini di alaggio

da 200 kg £.500.000
Albero, boma e picco armat £.1.500.000
Due vele nuove di cul una mai usata con busta lunga £.1.500.000
Carrelio stradale dedicato con plano carico invasatura £, 2.000.000

Visibile & Bellano - Telefonare a Luciano 034 1/941369 ore pasti serali,

Dinghy nuovo in mogano e frassino ) o

Stazzato e aliro da ristrutturare, picchi e boma usati e nuovi, derive usate in ferro e acciaio, teli copri Dinghy e per
aitre derive, vele usate e nucve per Dinghy e per altre derive e Meteor.

Tel. 041 [ 400963.
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LEGA NAVALE ITALIANA - Sezione di Milano n
Ente pubblico sotto I'alto patronato del Presidente della Repubblica

CONL-FLV,

+ CORSI D! AVVIAMENTO E DI PERFEZEONAMENTO ALLA VELA
« CORSI PATENTI NAUTICHE ENTRO E OLTRE LE 6 MIGLIA PER NAVI DA DIPORTO
+ CORSI DI METEREOLOGIA NAUTICA E NAVIGAZIONE ASTRONOMICA

Basi Nautiche all'ldroscalo di Milano (Parco Azzurro)
Dervio {Lage di Como) - Savona (Liguria)
per informazioni - Via Lentasio, 9 - 20122 - MILANO - Tel. 58314058

LA TUA SCUOLA DI VELA, LA TUA PALESTRA DI MARE Gn
ety

ULLMAN SAILS d#A
Vele per Regata e Croqera di ogni dimensione 6

«LE VELE PIU' NUMEROSE NELLA CLASSE DINGHY 12 p.
SETTE VOLTE VINCITORI DEL CAMPIONATO ITALIANO»

Rapalio (Ge) - Via S. Pietro 38 F
Tel. 0185/261720 - Fax 0185/261730
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COLOMBO
LEORPOLDO s.M.C.

di Colombo & C.

Costruttore di Barche

CADENABBIA - GRIANTE (Co)
Tel. (0344) 40338 abit. « Tel. (0344) 41428 cantiere

It Dinghy 12 p. viene da noi costruito tutto in legno, fasciame in
mogano o cedro, rifiniture interne in rovere

Il CANTIERE COLOMBO costruisce anche DINGOTTO 5.70
_ con motore E.B. o F.B.
Cat, BOAT m. 6.30 a vela con motore ausiliario e IMBARCAZIONI|
in legno pregiato di ogni tipo

. &9
Costruzione classica in cedro e rovere con scafo in vetroresina
dotato di 4 riserve di galleggiamento strutturali di 270 litri

versionein kit con : deriva inox, timone, archetto, collare mastra, scassa albero,
iande, attacco cinghie, portascalmi, pagliolo, due tappi di ispezione
svuotatore Elvstrém L. 7.800.000

{pronia censegna)

NAUTICA LODISAS CANTIERE COSTRUZIONIIMBARCAZIONIA VELA
S.8. Bergamina Fraz. Riolo 20075 - Lodi (Mi) - Tel. e Fax 0371 /42 21 72 - 50389

/

. DINGHY




