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e e m @éc{f
., la fossa dei leoni della classe Dinghy
PENNA BIANCA

Meno di un anno fa mi sono detto: “Mi sono fatto vecchio, ma ho ancora entusiasmo e spi-
rito agonistico. Mi butto sul dinghy, una tranquilla barchetta di qualche tempo fa, mi di-
verto e mi distendo senza troppe complicazioni”,
Adesso ho un bel vecchio dinghy e mi ritrovo, innamorato cotto, immerse e travolto nel
mondo che gira attorno a guesta deriva e ne respiro fa piacevole atmosfera.
Ho “bolinato” fino al golfo del Tigullio, peraltro in tempesta, per partecipare, per la pri-
ma velia in vita mia, all’Assemblea Generale della classe che si & tenuta sabato 16 no-
vembre presso I'ospitale Circolo Nautico Rapallo e sento il bisognho di riportare le im-
pressioni e le sensazioni che ho vissuto e che mi hanne particolarmente colpito.
Gia sapevo che al nord questa classe vantava numerose flotte in attivitad e un nutrito nu-
mero di soci, regatanti agguerriti e sostenitori appassionati, ma altra cosa & stata di in-
contrarli e conoscerli, raccolti attorno al tavolo dei lavori, per discutere, disquisire, di-
battere, fronteggiare, decidere, punzecchiare, votare, ...
Mi ha colpito lo spirito che anima la classe ed i suoi aderentl, lo stile con il quale si & so-
stenuto il confronto sui vart importanti argomenti all’ordine del giorno e l'atteggiamento
conseguente alle decisioni scaturite dalle numerose votazioni. Ho percepito lo spirito del-
['unione e la voglia dello stare assieme, la stima e I'amicizia reciproca, il senso della mi-
sura e quel tanto di gusto edonistico che rende piacevoli le vicende umane.
Ed anche la presenza di noi meridionali, che pur mancando da decenni nelf'attivita della
classe, & stata gradita ed accolta con la massima dispenibilita e simpatia ed & stata cer-
tamente interpretata come espressione della volonta che ¢i guidera nella importante fa-
se di preparazione del Campionato ltaliano 1997 che avrémo 'onore di organizzare nel
nostro golfo. :
La riunione ¢ stata lunga ed anche faticosa. Lo svolgimento dei lavori é stato corretto, ap-
passionato e seguito con interesse generale fino alla fine. Abbiamo apprezzato la com-
petenza e la professionalita non solo dei segretari della classe, Alberto Cappato (uscen-
te} ed Alfonso Postorine (neo eletto all’unanimita), ma anche dei soci che hanno parteci-
pato con interventi seri e di interesse generale.
Siamo tornati a casa con la soddisfazione di aver rappresentato i “napoletani” da troppi
anni assenti nell'ambito nazionale di questa gloriosa classe e con la carica necessaria per
andare avanti e continuare ad impegnarci per I'affermazione e lo sviluppo del dinghy la cui
storia, dalle nostre parti, vanta un debito di riconascenza ed ingrata dimenticanza.
Concludo questa breve nota con una avvertenza per i futuri e speriamo numerasi simpa-
tizzanti della classe.
Non vi fate ingannare da questa piccola, vecchia e tranquilla barca e dall'eta media dei
suoi abituali regatanti, tutta gente di una certa eta. Non & affatto vero. Attenzione perché
finirete nella fossa dei leoni, ... i leoni della classe dinghy 12p.

Dl

i del 16.11.96

!l giorno 16 Novembre 1996 si & tenita presso la Seda del Gircolo Nautice Rapaflo (g.c.) Assamblea ordinaria annuale defla Associazione ltafiana Classe Din-
ghy 12p. Sono presenti personaimente 51 Soci e allri 55 per delega.

In apertura ¢i seduta 1l Presidenta del Gircolo Mautico Rapalo ing. Luigl Brancaccio da un caloroso benvenuio alf Assemblea.

Presidants dell’Assesblea viene quindi eletto il Soclo Alberto Gappato che ringrazia il Circolo Nautico Rapallo per la generosa ospitalita. 1'0.4.G. & il seguente:
1 - Relazione del Segretario

2 - Relazione del Revisert dei Contl

3 - Bilancio consuntive anno sociale 1556

4 - Elezione degl Organi Sociali e trasferimento della Sede Sociale

4 - Bilancio preventive 1897 e quote associalive 1997

5 - Premiazione del Trofeo ALC.D. 1996

& - Programma atfivith agonistica 1997

7 - Proposte ¢i modiica delle Regols di Classe pervenuls dai Suci nei termini regolamentari ed efencate ai punti A1...N seguerti:

A1 - Regolamento di costruzione - art 4 - Si propone di aggiungera al primo capoverso:
Tale parere, comunque, cor opporiuna formulazione, dovr essere soltoposto alla approvazione della Assemblea - Osdinaria o Straordinaria - in modo da inte-
grare subito la Regole di Classe in vigore.

A2 - Norme particolari - art 1 Emendamenti - Si propoﬁe di modificare il seconde capoverso come segue:
..ed entrerd in vigore il 1° marzo del secondo anno successivo a quell In cui si & tenuta TAssembiea che tha approvata.

B1 - Regolamenta di sostruzione - art 10.g - Si propone di modificare it psimo comma coms segue:
La vela deve essere inferita lungo It pleco nel modo tradizicnale {imbisciala) mediante ¢ima sotfile, oppure mediante canaletta, meatre [ base pud anche esse-
re lasciata libera lunga il boma.

B2 - Regolamento di costruzione - art 10 g
Si propone di aggiungere dope il primo comma:
la-cima di imbiseiatura lzngo & boma deve avere lunghezza massima di 6 m con dizmetro minime di 2mm.

G - Norme particolari - art 2 - Sanatoria - Si propone di medificare come segue ['ultima frase de! primo comma;
Le insbarcazioni che godeno di questa sanatoria dovranna comunque avers Una larghezza massima conforme alfa tavela df riferimento n® 1, & se restavrate ...

D - Regolamento di costruzione - art 7.2 Derlva

Si propone di aggiungere dopo |l terzo capoverse la seguente frase:

Per Bitare il gioco della deriva nella stia ¢assa, & consentito applicare due spessori inamovibili di massimo 2 mm. su ogni lato della deriva stessa, nella parte
NON IMMEersa.

El - Regolamento di costruzione - arl 7.2 Dariva
Si propene di aggiungere tra | materiali consentiti per fa costruzione della deriva “lega dl allaminio”. In tal caso lo spessore poira essere portato a 10 mm. max

E2 - Regelamenta di costruzione - arl 7.2 Deriva - Si propone di aggiungere al termine delfarticolo:

E data faco® afte Imbarcazioni sovrappeso (a termine dellart 6 del presente Regolamenta} di utilizzare per la costnuzions della deriva alire materiale (ad es. al-
luminio) pur rispettando spessori, forme e dimensioni & quantaliro sopraddetio, e purché il materiale dia sufficienti garanzie dl sobustezza per lo scopa daas-
solvere” :

F - Norma Particolari.
Si propone di agglungere i seguente punto; “3 consentite Futilizzo ¢i un paraonde non strutiurale da applicare.”

G - Norme particolari - art 10 -
Si propone di modificare il 2” comma come Segue: La velocii massima del vento nefle regate per fa Classe Dinghy 12p  stabilita in 8 m/s ed § Comitati di Re-
gata dovranno tener conto, par quanto possibile, di tale imite.

H - Regole di Classe - pramessa:

Si propong di modificare il primo capoverse della premessa come segue:

Cuesto Regolamento, con | piani di costruzione allegati, si prefigge di salvaguardare le caratteristicha basitari def Dinghy 12p, ed il suo eomplesso estetico co-
me ta progetto originale di COCKSHOTT 1913 considerato disegno unico, ¢he fe Regole devono conservare $ate. Lo sfuitamento di materiali ¢ tecniche modame
verra in esso consentiie nefla misura in cui non contrasd con la radizicnale cosiruzione di barca robusta, semplice e marina con quakiti veliche che permisero
al Dinghy 12p di essere prescetto regii anni 20 guale |ole ofimpica per singolo.

| - Regolamenie di costruzione - art 8 L'atbero, # homa el picca
Si propone di aggiungere afla Nota: Albero, boma & penncla - qualora non rezlizzate in legno - devono essere completamente stagni per tutta [a loro lunghezza.

L - Regolamento di costruzione - art 5.2 Costruzione dello scafo con materiafi diversi dal legno

Si propongono le seguenti modifiche:

a) aggiungere al prime pericdo del solo guscio ¢ casse d| galleggiamento

al termine de! paragrato aggiungere Allo scopo di salvaguardare ls caratieristiche basilari del Dinghy, i si dowrd attenere tuttavia a criteri estetic, specificati in
seguite, che ogni costruttore integrerd e adatterd alla costruzione, rendendali, ove necessaric, parte collaborante alla struttura.

by al termina aggiungera che vegliend in particolare al rispefto delia Premessa alle presenti Regole

d} aggiungere dopo la prima frase Al di sopra del tivefio ded pagiiolato o del fondo calpestabile, si potranno eseguire scatolal, stagni o no, solo al di sotto delle
panche di seduta disegnate nei piani di costruzione.

Aggiungere it sequente paragrafo




e Capitolati e dimensioni
Ove nen diversamenta specificato, misure & tolleranze rimangano quslla stabilite per lo scafo in legro. G elementi in legno potranno essere esequil
in masselio od in compensaio marino.
?/dmg"& Linterno dedlo scatalato in VTR potra contenere unicamente elemertt in legno o materizil il cul peso specifice non sh superiore a kg,
me.
1) Ruota e dritto di prua. In VTR, rastremati verso F'avanti con Jo Stesse linee ded piano di costruzione, del quale deve essere rispatiato anche il dise-
gno della pennaccia.
111}y Specchio di poppa. E' obbiigatorio {incavo per i remo; sono facoltativi due forl per lo svwotamento come per la costruzione in legno.
IV} Cassa della deriva. A parte il materiale, che pud essere VTR, devono essere rispettate tutte le prescrizioni della costruzione in fegno.
V) Fasciame. Otire quanto detfo allart5.2.c, & prescritto che gli spigoli esterni ded fasciame non possono essere arrotondati, devono essere eviden-
fisu tutta la lora lunghezza & sporgere quanto qusli delle scafo in legno {vedi piano di costruzione); | corsi dl fasciame devono essere 12 per kato,
VI} Rinforzi stnutturai. A parls gli scatolati di cul allart 5.2.d, non sono ammesse uiterior struthure di imigidimento longitudingt o trasversali nelle par-
1i in vista dell'interno del fasciame.
Vil) Falchetla. Ghbiigatoria, in tegno di rovere o frassino, mm. 32/25, rastremata come per la costruzione in lagro,
Vill) Banchl di voga. Cbbligatori, con braccioli, materiafi e dimensiont come per fa costruzione in legno.
1X) Mastra dell'albero. Materiali e dimensfoni come per la costruzione in lagno. | bracciodi verticall possono possono essere sostituiti da elemen-
1i In VTR di qualsiasi forma.
X) Panchina di peppa. In legno & mogano, spess. mm..20, come a disegno, traversa Inferiore facoliativa.
Xi) Ghirlanda. Materiale, forma o dimensioni come per ia costruzions in legno,
XII) Braccioli orizzontali di poppa. Materiale, forma & dimensioni come per i costruzions In legno.
XIiI) Bottazzo. Materiali e dimensioni come per la costruzione In legno.
XIV) Chigllette faterali. Obbligatorie, In VTR o legne, stesse dimensloni e posizione del piano di costruzione.
Xv) Materfale di costruzione. Per le parti in VTR 2 ammesso unicamente impiego df materiale Je cul caratieristiche rispondano a quanto descriti
nell'appendice tecnica.

8- Varig ed eventuali.

|t segretario Cappato riferisce sull'andamento dell'Associazione:

1- Tesseramento: atla data i Soci in regola con e quote sociali seno 291 {+52), di cui 4 onorari, 62 sostenitord, 200 erdinari, 11 famiiari, 8 juniores, 5 familiari
Junicres; | nuovi Seci sona stati 66 (+38), i dimissionari o che ron hanno cemunque rinnovato sona 24 (0,

2- Attivia agonistica: rispetto all'anno precedente sono state introdotte in calendario le regate del Trofeo Accademia di Livorno, (a Coppa Boletto a Chiavari, la
Regata di Primavera a Lugaro ¢ 4 Trofes Dinghy a Gargnano. Sono stati erogati contributi spese per 1z partecipaziona al C.\. ¢ per la partecipazione alle prove
del Trofeo AICD per complessivi 4.971.600 0.

3- thuﬂa: sono statl assegnati 26 numeri velici (+12) e seno stati emessi 41 cerfificatt di stazza (+12) dicui 25 per imbarcazioni nuove e 16 per passaggio di pro-
prietd.

4 - Rendiconto economico: I rendiconto economico per cassa al 31.10.96, che regista una rimanenza finale di 15.624.265 ( con un avanzo della gestions 96
i 504.256 1, viene approvato allunanimita previa relazicne del Revisore dei Conti Falzotti.

L'Assemblea, prese atto deflindisponibilita o dell'assenza di aicuni dai compenanti uscenti degli Organi Sociali, nomina a farghissima maggioranza (7 astenuti)
Segretario Tesoriere per il blennic 97/58 Alfonso Postorino & delibera il rasferimento della Sede Sociale in via Cantelli, 16 a Modena. Per acclamazione vengo-
no nominati i Consiglieri Gaetano di Capua e Paolo Pasquini e i Censiglieri supplenti Aiberto Gappato e Angelo Maletto ¢ vengono confermati | Revisori dei Con-
i in carica,

Can votazione per chizmata nominale vengono quindi eletti membri del Gomitato Tecnico, Sergic Miche!, Carla Alberta Zerhoni e Carlo Pasguali.

I segretario Alfonso Pestorine a nome del Gonsighio e dell’Assemblea ringrazia Hl segretaria uscente Alberto Gappata per il lavoro svolto € ne propone ka nomi-
na a Socio Cnorario che viene approvata per acclamaziong.

In eonsiderazione det favorevole andamente degli ultimi eserciz, e della consistente esistenza di cassa si decide, sis propesta del Segretaric Postorine, di lasciare
inaltarate le quote sociali malgrado sia prevedibile che H programma che verra formulato dal auovo Consiglio Direltivo, anche sulla base de!le numerose inizia-
tive proposte da alcuni interventi (rifacimento del medalio per gii stampi degi scafi in vetroresing, intensificazione defla presenza defia Glasse sulla stampa di set-
[tom, rftfacimenlo delle Regole di Glasse, auovo Trofeo ALG.LY., istituzione di un Trofeo a flotte e di un Campionata junicres) comportt per ! 97 un avmento del-
6 uscita.

Per quanto riguarda 'attivit agonistica si lascia al Consigfio Direttivo la scelta delie regate valide per il Trofeo ALG.D. lasciando possibilments inaltarato 1 crite-
rio di quattro regate eon uno scarto, e si auspica una sofiecita definiziene del Calendario 97 evitande la sovrapposizione di regate di interesse nazicnale.

5i procede quindi alla premiaziane del Trofeo A.L.C.D. definitivamente assegnato al vincitore 97 Federico Pilo Pais. premi dell'Assaciazione vengono consegna-
i al secondo classificato Dario Liotta e al terzo classificato Ezio Donaggic.

Dopo una sospensione per it lunch offerto dal Circolo Nautico Rapatto si apre l discussione sulle propeste di modifiche alle Regele di Classe,

Viane dala lettura di una lettera delting Zerboni, impossibilitate a intervenire, che propone di comingiare la discussione dal punto L in quanto & il pit importan-
te per la futura politica della Classe; dopo breve discussione i decide I'ordine dell proposte inserendo la L e la H subito dopo AT e A2

Tutte k2 proposte vengono ampiamente discusse dando luogo a nismerosi ¢ arimati intervents; le votazioni danno i seguenti risuftati;

Al- respinta con 36 faverevol e 70 contran

A2- respinta con 35 favorevoli e 60 contrari

L - respinta con votazione per appsilo neminale con 41 favorevoli, 63 contrari e 1 astenuto

H - respinta con votaziane per appello nominale con 38 favorevoli, 50 contrari el6 astenuti

B1- approvata all unanimita {(04B. Ia votazione era stata preceduta dal’approvazione a larghissima maggioranza di una mozione che auspicava fa convergenza del
voti su qualia delle due proposte che riscuctesse il maggior numere di pareri favoravoii)

C - respinta al'unanimita

D -approvata con volazione per appello nominale con 67 favorevoli, 23 contrart e 2 astenuti. !l socio Giuseppe Comeria chieds formalmente che venga messo
averbale il suo rifievo che “posizione, lunghezza € farghezza sono indeterminate e libere” La votazione & stata seguita da una mozione che invita il Comitato Tec-
nico a definire s opportane Emitazioni.

E1- respinta (6 favorevoll)

E2- respinta (9 favorevoli)

G - respinta (33 favorevoli)

1 - respinta (36 favorevoli}

Passando al punto 8 deil'0.d.G. "Varie ed everduali” viene discusso il tema delia costruzione deflo scafo in compensato incollato; I'Assemblea si dichiara non cen-
traria a tale metedo costrutiivo

IL PRESIDENTE A. CAPPATO

CARLO PASQUALI

Su “li Dinghy” di ottobre 96, Famico De Marte fa una “Cronaca semiseria del Campionato [taliano 1996"
che in linea di massima ritengo veritiera ed assai pill seria di quarito I"autore vuol far credere.

Messo da parte quanto compete il mero avvenimento spartivo, Bellano & stato il quadro diagnostico di quel
che minaccia di diventare la nostra Classe, se uomini di buona volonta e di pacata lungimiranza non vi por-
rannc rimedio.

Non voglic fare la Cassandra della situazione, ma noto di anno in anno un deterioramento dell’aria che si
respira nel nostro ambiente, e prevedo che, cosi precedendo, Iz situazicne non potra che peggiorare.
Condivido quindi pienamente quanto dice Be Marte circa il mutato rapporto tra i Soci: ha fatto una fotografia
coraggiosa di guanto sta avwenendo e che sin'ora nessuno ha saputo ¢ voluto descrivere. E quanto avvie-
ne &, a mio parere, assai deplorevole: quande scno entrate nell' AICD ho respirato di sollievo trovando un
ambiente sconosciuto in altre Classi; il cameratismo, if giusto antagonismo sul campo di regata e la since-
ra amicizia a terra, il termine “protesta” ridotto solo a parola e mai a fatto, I'aperta disponibitith nel consi-
gliare i necfiti e I'amichevole "sfottd”, tutto mi faceva pensare di aver trovato un'isola felice nel mondo esa-
sperato e protagonistico dello sport velico di oggl.

Ma purtroppe il germe ha attecchito anche da noi: e Da Marte, pur vedendo I'effetto, non ne azzecca la cau-
sa, guella vera.

La causa, a mio modo di vedere, non sta tanto nella litigiosita o nella gelosia di alcuni (sempre pitl nume-
rosl), ma in guello che provoca questi umani sentimenti.

E questa causa, che opgi si vual raffigurare con una nuova barca di cui tanto si parla ma che non voglio nep-
pur prendere in considerazione, viene da pil lontano.

Necn si deve infatti demonizzare il risultato finale di una tendenza che in questi anni, con strisciante pro-
gressione, ha minato lo spirite di tanti dinghisti,

E’ logico ed inevitabile che # commercio assecondi ke tendenze dei consumatori, giuste o devianti che sia-
1o, ma non ¢ altrettanto accettabile che pochi vengano a contaminare quest’ambiente con uno sgirito con-
trario alla tradizicne.

E non si dica: "Ecco it solito Pasqualil”, La fradizione nella nostra Classe ha un valore ¢he da molti viene mi-
sconosciuto solo per l'effimera ambizione di una coppa in pil, ‘

La tradizione da noi & sempre esistita, o per lo meno & durata assai pit che in altre Classi, infafti, nei suoi
primi sessant’anni di vita, il Dinghy ¢ stato sempre lo stesse, vi si & aggiunto magari un vang, i cotene ha
ceduto il poste al dacron, ma i dinghisti hanno sempre amate questa barca proprio pearché era cosl, € quel-
li che hanno vinto lo hanno fatto ad armi pari,

Vorrei vedere se oggi, come si faceva una volta, i Campionati Nazionali si svolgessero su barche estratte a
sorte... E non mi risulta che qualche dinghista sia passato a miglior vita perché il suc scafo non era auto-
syuotante o autoraddrizzante.

Poi, improwisamente, qualcuno ha pensato che si poteva “fregare” questa congrega di vecchietti capar-
bizamente impegnati a non scuffiare, e di fare incetta di coppe € coppetie sfruttandoe un regolamento di clas-
se fatto per i dinghisti di una volta, quelli veri. Un regolamento fatto alla buona, che ha contribuito indub-
biamente allo sviluppe della Classe in anni difficili, ma che, di fronte alla nuova tendenza furbesca non po-
teva reggere.

Ed ora se ne vedono di tutti i cclori e, naturalmente, tutli si “incazzano”.

1 “conservator”, ai quall noteriamente appartengo, perché si vedono defraudati di un’eredita che credeva-
no sacra ed inviolabile; | “progressisti” perché trovano sempre qualcuno pill furbo che ne inventa una nuo-
va e minaccia la toro coppetta, ed allora o imitano, bucano, awitano, limano e... spendone. E quando
scendono in acqua si accorgono che qualcuno ne ha scoperta un'altral

£ la farsa continua. .. Indubbiamente tutto questo pud essere un passatempo, ma perche farle proprio a spe-
se del povero Dinghy?

Ci sono tante altre Classi, che provino a far progredire barche pill “toste”, ma-forse i non sarebbe cosi fa-
cile fare 1 furbi.

Perché mi fanno ridere quelli che gabellano tutto questo armeggiare come un miglioramento delle presta-
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zioni: se tutti avessimo il Dinghy inaffondabile, irrovesciabile, ultrabilanciato, superinvelato, magari planan-
te, saremmo comungue tuthi alla pari, e quel mezze nodo in pill guadagnato sulla barca di Cockshott non
darebbe alia Classe nessun lustro supplementare né la riporterebbe agli onori olimpici, 'unico risultato cer-
1o sarebbe invece quelle di aver rovinato una barca nata per essere guel che pud essere, e non per farsi
mascherare ¢l racer.

Caro De Marte, mi spiace che anche tu sia stafo contagiato dal virus del trasformismo, le tue lodi sperti-
cate al “pomo della discordia” attuale, lo dimostrano: attento solo che qualcuno non vi voglia rawisare sco-
pi reconditi ed inconfessabilit Con I"atmosfera che si & andata creando, non mi meraviglierebbe affatto, e
parlo per esperienza personale. ..

A questo i sta portando 'attuale tendenza, € se non vi poniamo rimedio pit che in fretta, saranno guai.
E la conclusione di De Marte alle note “semiseria”, per niente “semi”, & quanto mai profetica: chi pilotera
la Classe nel prossimo biennio ha un compito di capitale responsablita; non esito a dire che in questo pe-
riodo I'AICD dovrd affrontare una svolta decisa, magari dovendo scegliere tra “quel primi died” e tra i ri-
maneniti duecentocinguanta ed oltre che potrebbero stancarsi di fare solo numero, e se la direzione non sara
guella giusta, facilmente potrebbe andare a fondo, con buona pace degli autosvuotamenti e gli autorac-
drizzamenti.

E= le mogli in "atiesa”
MARIA ROBERTA MORSO

Eccodi al sessantesimo Campicnato galiano dei Dinghy 12p: Bellano, lago di Como, fine agosto.

Le barche sono tante, non erano mai state cosi numerose, e anche la schiera delle mogli al seguito & pil
nutrita del solito. Mogli al loro ennesimao Campicnato e mogliettine debutfanti e trepidanti, mogli tante, ma
anche il marito dell'unica regatante, e una figla che affettuosa accompagna l'intrepido padre.

E' assai divertente osservare chi aspetta, e scrutare senza malizia le reazioni al rientro dei regatanti o addi-
rittura ad ogni passaggio di boa.

Dalla riva & quasi impossibile riconoscere le barche e tutti gli sforzi delle mogli in “attesa”, con binocoli pitt

o meno potenti seno quasi sempre infruttuost.” E' ui, no é I'altre, ma no & Isenburg, che dici, non vedi che

la barca & bianca? e Pilo Pais; & il 1871, no stai leggendo al contrario & it 1781; ma... & mio marito!”

C'& chi freme e chi aspetla serena, chi si agita e chi (chi?) sapendo usare bene il binccolo sa gia che facca
fare al rientro del marito. C'& chi segue la regata in motoscafo (segue £ un eufemismo, sarebbe pill corret-
to dire insegue) e chi giace su una sdraio rubando I'ultimo raggio di sole. C'é quella che aspettando annciata
si domanda perché, anche questa volta, si ritrova ad aspettarlo.

Le mogli, con inequivocabile vocazione di Penelope, attendona il rientro dei mariti per chiedere loro I'esito
delle prove e per ascoltare attonite le mille chiacchiere che si intrecciano su quanto accaduto in acqua:
“aro mure a dritta alla boa di bolina....., alla partenza ero coperto da......., avevo la vela froppo cazzata sul
picco...”. Ricostruzioni minuziose di manovre e manovrine, di regolazioni di picchi e vele.....ma come faranno
a ricordarsi wtti quei dettagli!?! Qualcuno che biuffa ¢’'e di sicuro!

Ma torniamo alle mogli. E’ evidente in alcunie uno spirito agonistico assai spiccato, ed € inutlle chiedere lo-
ro come sia andaio il marito, perché ce 'hanno scritto in faccia: sorriso radioso per una vittoria, sorriso con-
tenuto per un piazzamento, muse lungo per posiziont inferiori al quarto poste. Altre mogli amano seguire
le regate qualunque sia 'esito, anche se in tutte, in fondo, c'é il desiderio di vedere il loro eroe tornare vin-
citore. .

Ultima netazione per le Mogli Assenti. Le Assenti sono di due categorie:

a) quelle che non sone potue venire

b} quelle che, ahimé per il marito, non sonc volute venire,

Dietro queste uitime Assenti ¢i sono malumori e mugugni:” trascuri me e | bambini”, “sempre queste regate!”
ecc.ecc.. Non credo di shagliare ipotizzando musi iunghi e piccole ripicche.

Care mogli assenti volontarie, unitevi alla simpatica banda dei dinghisti, venite a far parte di questa etero-
genea comunitd che periodicamente si ritrova per disputare amichevolmente gli ambiti trofei.
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Premessa

Questo regelamento, con i piani allegati, st prefigge di garanti-
re al DINGHY 12 piedi nel suo complessa le caratteristiche del
progetta criginale (Cockshott, 1913}, e tende a migliorare, dove
& possibite, sfruttand o materiale e tecniche moderne, le sue do-
ti di barea robusta e marina e e sug qualit vefiche che gli han-
ne permesso di essere prescelto neghi anni venti quale jole olim-
pica per singolo.

Il presente regolamento & costituito da sette sezioni fondamentali:

1. Caratieristiche principali

2. Regolamento di costruzione

3. Potesta dellAlCD

4. Procedure di stazza

5. Norme particotari

6. Tavole di riferimenton® 1,2, 3,4, 5,6

7. Piani di costruzione (disponibili presso la Segreteria di Classe)

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Lunghezza 3660 mm +10mm
Larghezza 1420mm 10 mm
Puntale 520mm =10 mm
Superficie velica 106 m2 circa
Peso alla stazza 115kg min
Equipaggio 1 persena (max. 2)

Costruzions

legno o altri materiali autorizzati

REGOLAMENTO DI GOSTRUZIONE

1.

Questo regolamento si prefigge lo scopo di raggiungere la
maggicre uniformith possibile tra le imbarcazioni di gue-
sta Classe in modo che prevalga I'ahilita del timoniere
piuttosto che la particolare tecnica costruttiva di un can-
tiers.

{ piani di costruzione sono parte integrante del presente
regolamento

La non conformita al presente regclamento e ai piani di
costruzione pud essere causa del mancato rilascio o riti-
ro del Ceriificato di Stazza da parte defl'Assaciazione di
Classe su segnalazione di uno Stazzatore o di un Comita-
to di Regata.

In caso di dubbio sull'interpretazione delie presenti norme
dovra essere chiesto un paress al Comitato Tecnico della
Classe.

Queste norme devono essere lstte in concomitanza con i
plani di costruzione, in caso di discordanza prevarranno le
norme gui raccolte.

Costruzione dells scafo

Costruzione delto scafe in legno - Capitolati

Tutte la parti devono essere costruite secondo i piani di
costruzione.

ta qualitd dei lagnami song da intendersi come indicative

REGOLE DI CLASSE
(in vigore dal 1° gennaio 1997 al 31 dicembre 2000)

e pertantc potranno essere iilizzati anche altr legnami,
purché abbiano caratteristiche simifi a quelli indicati.
Chiglia; rovere o teak 189 x 51 mm

Tolleranza di +1cm sulle misure A, B, G, D, E, F, G, H, |,
L,M,N,C,P,Q,R,S.

Paramezzale: vovere, abete o teak 100 x 20 mm, da fissa-
re sulla chiglia inferiore con viti in ottone ogni 100 mm di
distanza. Le viti ail'altezza delle pareti della cassa della de-
riva devono avere lunghezza minima di 75 mm ad essere
incassate al massimo di 25 mm nedla chiglia.

Ruota di prua; rovere, 45 mm di spessere incollato alla
chiglia e avvitato o fissato con ribattini.

Dritto di poppa: 30 mm di spessore & da incassare net pa-
ramezzale e il gomito da fissare mediate rivetti o chiodiin
rame. Si pud ricavare i dritti di poppa e it gomito da un
s0lo pezzo da 30 mm senza Incastrario.

Specchio di poppa: in mogano o teak, spessore 20 mm da
avvitare al dritto di poppa. Nello specchio possono esser
praticati due fori con diametro 25 mm ed un incave per il
remo.

1 due tori facoltativi per lo svuotamente potranno avere it
diametro massimo di 106G mm (o superficie equivalente
se non citcolari), con Mobbligo di sportelli di chiusura
{questo obbligo non sussiste per i fori fino a 25 mm di
diametra).

Cassa della deriva; le due pareti della cassa della deriva
dovranno essere in legno di mogano o di teak e avere uno
spessore di 19 mm, il iempimento della tastata in moga-
no, rovere o teak, spessore 12 mm, coperchio di mogano,
Lullone (perno) della deriva in ottone o acciaio inox con
diametro 10 mm, una bussola di 16 mm di diametro
esterno e rondelle di chiusura da posare sotio il dado s fa
testa del bullone, La cassa della deriva pud essere colle-
gata con le panchine laterali e quella di prua.

La cassa della deriva pud essere ribassata rispetto ai pia-
ni originali; la misura presa dall'orio inferiore della chiglia
nen potra essere infericre a 55mm rispetto ai disegni ori-
ginali, Fessura defla cassa delta deriva: Ya larghezza della
fessura deve essere di 12 mm. Tuttavia sotto fa chiglia si
posseno applicare in corrispendenza della fesstra stessa
strisce di gomma 9 altro materiale., purché sia sempre
possibile alzare ¢ abbassare normalments la deriva.
Fasciame: In mogane, teak, cedro, ping, tavole da 8mm di
spessore. Fasciame sovrapposto 16 mm e fissato con ri-
battini efo incollato, 12 fasce per parte. Le tavole devong
essere pialiate lungo lo smusso sul corso inferiore (ec-
cetto e estremitd) in modo da fornire Pinclinazicne giu-
sta da aderire perfettamante a quella sovrastante. Gli spi-
goli esterni del fasciane non devono essere arrofondati.
Ordinate: rovere, olmo e frassino, spessore 16 mim. La
distanza intercostale k di 178mm da cantro a centro. Sa-
ranna parallele allo specchio di poppa e possibilmente in
pezzo unico da faichetta a falchetta. Dovra essere posto
un cunec di riempimento fra i torello e 'ordinata dove ne-
cessario.

Scassa deifalbere: rovere o teak, aderente al fasciame ¢
alla ruota di prua, avvitata a quest'ultima, La scassa pul
permettere lo spostamento del piede dellalberc stesse




aw

nel senso prua/peppa e vicevarsa.

Falchetta: rovere o frassino 32 x 25 mm, rastremata a
prua e a peppa a 20 mm. Le testate delle ordinata devono
aderire perfetlamente allz falchetta o assere incassate in
554

Correnti: rovere o legno del fasciame da 30 x 10 mm (+
2), con due fresature tonde, da fissare sotto [ banchi di
voga su tutfa la lunghezza dello scafo e lungo il prefito
esterno dei paglioli, da avvitare su ogni crdinata.

Banchi di voga: in mogana larghezza 190 mm, spesscre
20 mm da fissare cor: due squadre (braccioli) di rovere,
spessare 20 mm da ogni finale.

bastra defl'afbero: moganc da 200 x 25 mm con 2 brac- .

cioll orizzontali e 2 braccieli verticali {pendanti) spassi 20
mm.

Panchina di poppa: mogana, spassore 20 mm. Sctto la
panchina fissare una travarsa di mogano o rovare da 50 x
20 mm. )

Ghirlanda: in rovere, spesse 25 mm

Braccloli orizzontali di poppa: in rovare, spessore 20 mm
Paglioli: in mogano © abete o in frassing, spessore 10
mam,. I paglioki di prua E eseguito chiuso, Gli altri sono
da eseguire a forma di griglia con assicelle da 70 mm di
larghezza ne! punto massimo carrispendente al punto di
massima larghezza dello scafa. Essi possono essere ese-
guiti in 3 0 4 pezzi; il paglioli di prua & spesso 19 mm.
Madieri: in rovere, dello spessore di 16 mm, profilati e
con intervalio come da disegno. Verranno dentati in mo-
do da adatarsi al fasciame e fissati mediante un chiodo
a punita perduta per ogni corso del fasciame ed un ribat-
tuto ad ogni estremita.

Bottazzo: rovere ¢ frassing, 20 x 20 mm min,

Chigliette laterali: in rovere 20 x 20 mm, lunghezza com-
presa fra 1200 e 1850 mm

Materiall: ribattini in rame, belloni, dadi, viti in oftone o
acciaio inox, bronzo.

Costruzione dello scafo con materiali diversi dal legno

E' ammessa la costruzione parziale o totale in vertroresi-
na. Chiungue desideri costruire un Dinghy 12 p con altri
materiali dovra sottoporre domanda di costruzione al-
FAICD, accompagnata da una refazione tacnica.

La costruzione in serie (industriale e non - a seepo com-
merciale & nen) di scafi in vetroresina & comangue vin-
colata alla stazzatura de! prototipo che deve anche essere
ispezionato e approvato dall’Associazione.

Cani variazione alla costruzione dello scafo in serie, ri-
spetto a quella presentato come protetipo, comporterd la
necessita di una nuova stazzatura de prototipo,

Le barche usciranno dal Gantiere con ina dichiarazione
di conformita al prototipo.

Gli scafi non in legno dovranao praesentare e fiancate
asterne con una supeficie che ripreduca quella tipica del-
la tavole sovrapposts della costruziona in legno. Gli spes-
sorl devono essere distribuiti uniformemente e garaniire
la robustezza e l'affidabilits della barca,

Tutti gli scafi in vetroresina dovranno avere casse stagne
e/0 doppio fonda adeguati, atti a garantire la non affon-
dal:litd in pieno assetto di regata, con I'equipaggio a bar-
do.

In ogai caso dovra essere rispettata la disposizione infer-
na dei banchi di voga, delle pancheite laterali & di poppa,
della cassa delia deriva, daile scalmiere secondo i pla di
costruzione, Viene concessa ura tolleranza di 30 mm in
meno sulla distanza dal piano dei banchi di voga alia fal-
chetta. Per gii scafi a doppio fondo i paglioli non sono ob-
bligatori se anché senza di essi la barca raggiungs il peso
minimo di stazza.

6.
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Peso

glioli.

Deriva, Timong, Barra del timone

Misure: secondo { piani originali

Deriva: in acclaio, spessore 6 mm £ 0.5 mim. Sono am-
messe la cromatura e la verniciatura e alti trattamanti su-
perficiali. il centro del buflone del perno della deriva

si deve trovare a 15 mm(+2) sopra it paramezzaie & 1297
mm (+20) dalfa linea del piombe dslla ruota di prua, fini-
ta, senza piattina di protezione. | contosni possong asse-
re rastremati sino ad un massimo di 30 mm per i bordi di
uscita 8 13 mm per il bardo di entrata.

Per tutte le barche, con cassa ribassata o non, & obbliga-
torio un fermo inamovibile che impedisca una rotazione
della deriva superlore a 75°. Per fermo si intende un per-
no, alloggiato preferibilmente nal foro diamatro 8mm del-
la deriva {tav.2). La battuta det perno dave avvenire sulia
cassa defla deriva o su spessori {legno, vetroresina, o ac-
ciaio) posizionati e saldamenie ancorati ad essa {corpe
unico). Sul perno o sugli spessori di cui sopra posseno
essere alloggiati def paracolpi in gomma (o materiale
equivalente} il cui spessore deve intendersi aggiuntivo al-
la limitazione defla rotazione della deriva.

E’ vietato utilizzare la deriva posizionata fuori dal pemo di
supporto. Anche per ragioni di sicurezza & ammessa e
consigliata I'applicazione di un dispositivo atto ad impe-
dire la fuoriuscita della deriva dat perno come quello illu-
stratg nella tav. 6 o equivalente,

Per limitare il gioco delia deriva nella sua cassa, & coa-
sentitc applicare due spassori inamovibili di massime 2
mm su egni lato della deriva stessa, nelia parte non im-
mersa.

Cani deriva dovra ripartare il numero velico della barca.
Timene: pud essere del tipo tradizionale a pala fissa op-
pura a pala mobile; in questo caso aguglictti e femminel-
fe troveranno un'adeguata sistermazione,

In ogni caso fa pala dovra essere in legno (mogano o
corpensato marino) spesso 22 mm =2 a scemare sui
bordi; pud essere rastremata al massirno sino a 60 mm
dal perimetro ed a qualla distanza lo spessore pon pud
essere infariore a 20 mm.

Le dimensioni del timone sono indicate nei piani. Per i ti-
moni moblli cordispondono al timane abbassato comple-
famente.

Par il timone 2 pala fissa & permesso posizionare agu-
gllothi e fernminelie e refaizzare 1a “testa” del timone con fa
liberta concessa per if timone a pala mobile.

La pala mabile in regata deve essere fissata nalia posizic-
ne di massima immersione con apposito perno, bulione o
spinotio.

La barra del timone: in legno di frassino o metalle. La di-
mensione & libera. F' ammessa una prelunga rigida mu-
nita di snodo. Seno ammessi stick telescopici.

L'albero, il boma & il picco

L' albero, il boma & il picco possono essere realizzati uni-
camente in legno o lega di alfuminio; testa d'albero, even-
tuale boceola di centraggio nelia mastra, piede dell'albero
e n° 2 eventuali rivestimenti in corrispondanza dall'ap-
poggie del boma sulfaibero e del picco sullalbero pos-
sono essara relizzati in qualungue materiale; la lunghez-
za massima di questi particolari dovra essere infericre a
300 mm.

Lunghezze & sezioni: Albero, boma e picco sararno di-

Gfi scafi non glevono avere un peso inferiore a 115 kg al- ::"
la pesatura di stazza con timone, barra ed eventuali pa-. -

mensionati in lunghezza secondo le quote dei piani di co~
struzione, mentre le sezieni potranno anche non essers
circolari. Le sezioni massime saranno: 52 mm per il bo-
ma, 58mm per il picco, 71 mm per [albero.

L’eventuale rastrematura facoltativa non deve avere, alle
estremitd, un perimetro inferiore a quelli indicati: 119 mm
all'estremit inferiore, 100 alla superiore def picco;

119 mm alla trozza e 100 alla varea del boma

Per guanto riguarda lalbero vedi punto b.

Si precisa che vigono le tolleranze di pifl 0 meno 10 mm
stlla lunghezza di albero, picco e boma.

Pertanto detta lunghezza di stazza nor deve essere con-
siderata rmassima (cosa che comporterebbe fa possibilitd
di lunghezze inferiori al fimite di 10 mm).

Albero: sono permesse sezioni circolari o ellitiche; il dia-
metre delle sezioni circolari o la dimensione dell'asse mi-
nore delle sezioni eflittiche non dovrd essere minore di 50
mm. Tale dimensione dovid essere costante dalla scassa
fino a yna sezione lontana dalla cassa stessa 1800 mm,
dopo di che la dimensione potra essere diminuita per la
rastrematura dell'albero.

| piede dellaibere pud ruoctare nella scassa.

La scassa dellalbero pud essere realizzata in modo da
permetiere all'albero stesso di assumere diverse inclina-
zicni nel senso prua/poppa.

E' permesso che la mastra sia realizzata in modo che l'al-
bero possa essere spostato verso prua o verso poppa si-
no a ua massimo di 26 mm.

Ad aibero posizionato, il fondo della gola supsriore della
puleggia di drizza in testa d’albero deve avere una distan-
za massima di mm 3297 dal piano superiare dafla ma-
stra, misurata subito a proravia delf'albero.

Per facilitare il controllo, 'albero deve portare una fascia
di vernice il cui bordo superiora disti dal fondo suddetto
della gola mm 3197, cosicché il controllore dovra rileva-
re una distanza di 100 mm. +10 mm fra detto bordo su-
periore & il piano della mastra,

F' ammessa la regolaziene dell'inclinazione nal senso
pruaspoppa in ragata.

Boma: E’ obhiigaterio fissare all'inizie del koma un punto
d'aggancio fisso per il fissaggio del'angolo inferiore di
mura della vela.

Il bomna in posizicne di riposo non pud essere preflesso:
deve essere diritto.

Patrad portare una scanalatura per Pinferitura della vela.
L’applicazione di canalette aggiuntive comportera il cal
colo delle stesse nelle dimensicni se o spessore sard su-
periore a 10 mm, par lo spessore eccedente i 10mm, Ana-
logamente nel caso di canalette realizzate in bome di le-
ano o aitro materiale, lo spessore della canaletta finoa 10
mm nen sard computato.

Possono essere fissate ferramenta atie a ricevere le ri-
spettive bugne e mure delia vela.

L'altezza massima delle ferramenta & fissata in 50 mm.
Piceo: Deve presentare una curvatura uniforme su utia
la lunghezza, con freccia al centro di 51 mm (= 10 mm),
misurata a riposo fra gli interni delle fasce di cui al suc-
cessivo punto e.

Il punto di attacco della drizza deve essere fra 1280 mm
min & 1510 mm max dall'interno della fascia prodiera di
cui al punto 8.e. Se I'attacco della drizza viene realizzato
mediante uno streppo, cavetto, grillo e simili, la sua
conformazione dovra essere tale da non permettere in
nessuna condizione una distanza dal picco del punto di
passaggic della drizza maggiore di 80 mm.

E’ permesso fissare al'estremo inferiore un punto fisso
d’aggancic per il fissaggio dell’angolo superiore di mura
della vela.

Potrd portare una scanatatura per finferitura della vela.
L’applicazione di canalette aggiuntive ron comportera il
calcolo delle stesse nelle dimensicni se lo spessose non
sard superiore 8 10 mm. Cid vale anche per canalette non
aggiuntive, ma ricavate nel materiale del picco.

Possono essere fissate ferramenta atte a ricevere le ri-
spettive bugne e mure della vela. L'altezza massima defle
ferramente & fissata in 50 mm.

Fasce: Davrannio essere verniciate in colore begn visibile 2
fasce larghe 10 mm in modo che la distanza frai loro due

hordi interni non superi i 3580 mm sia sul boma, sia sul

picco.
La vela, nella sua massima estensione non dovra oltre-
passare detti bordi intezrni.

Manovre fisse ¢ correnti

Sartie: L'albero deve essere tenuto in posizione per mez-
za di dug sartie, una per lato, fissate alla testa e alle lande
di coperta.

Lande di coperta: & ammesso che possano avere pi fo-
ri per fissare le sartie.

La posizione & di 590 mm {+20) alla ruota di prora (mi-
sura sulla normale alla linea congiungente i fori delle lan-
de e ruota di prora, esclusa la piattina di protezione).
Archetto: é obbligatorio un archetto metallico rgido sulio
specchio di poppa per lo scorrimento del bozzello di scot-
ta. |l diametro dell'archetto dovrd essere compreso tra 10
& 12 mm. Sard realizzato secondo disegno dei piani di co-
struzione; & ammesso limitare lo scorrimento del bozzel-
l¢ sull'archetto con manavre correnti.

Drizza: deve essere rinviata entro bordo mediante un boz-
zello ammanigliate alla ruata di prora “lavorando” in mo-
do da fare anche da stralte; pertanto non pud essere bloc-
cata in testa d'atbero. Si raccomanda che il rinwvio giunga
al banco frasversale cenirale per dare al timongere la pos-
sihilitd di ammainare rapidamente [a vela, se necessario.
Manvore correnti: & libero it modo di realizzarle, salvo
guanto diversamente indicato dalle presenti regole. At-
trezzature complicate e sofisticate sono da considerara
contrarie alle caratteristiche del Dinghy.

Sono ammessi: tesabugne, vang, regolazione defla base
dell'albero, ala deriva, ala ed abbassa timone (se mobile),
amantigli per il picco, cinghie puniapiede, stoppers, av-
volgideizza.

Sono proibiti: kandahar, vanga leva ¢ rigidi.

It punto di fissaggio della scotta sl boma & libero. La
scotta deve partire dal boma, cui pud essere fissata anche
traniite un bozzello e deve comungue far via sull’archetto
di poppa tramite un aitro bozzello.

Vela

E’ costituita da una scla randa della superficie di 10,6 m2
¢irca come dalle tavole di riferimento.

Dimensioni:

balumina 5304 ram MAX.
base 3580 mm max.
picco 3580 mm max.
caduta prodiera 1295 mm max.

Non & ammessa fa regelazione della caduta prodiera a
mezzo di cavetti esterni o altri sistemi.

Non sono ammesse stecche.

E’ ammesso terzarolare la vela con il sistemna tradizicnale
dei matafioni o con qualsiasi altro sistema,

Sono ammesse cermiere lampo. In questo caso le misure
di stazza devono essere prese a cerniere aperte.

|.a vela deve essere inferita lungo i picco nei modo tradi-
zionale (imbisciata) mediante ¢cima sottile, oppure me-
diante unz canaletta mentre la base pud anche essere la-
sciata libera luage if boma.




Sono ammesse canalette di infaritura riportate sulle aste,
ma le loro dimensioni saranno da comprendere in queile
delfe aste (rif. 8/c/d). Si pud fissare la vella alf'altazza mas-
sima consentita per la ferrarenta {50 mm).

{I numero velico, a lettara nazionale, il simbofo di Classe,
saranno applicati sule due facee della vela come pre-
scritto dal Regolamento IYRU con § numeri sul alto di drit-
ta piti in aito di quelli sul fato di sinistra.

Dimensioni dei numeri velici ;

altezza 300 mm
larghezza 200 mm
spessofe 50 mm
distanza 60 mm

il timbro e la firma dello stazzatore, nonché la data della
stazzatura dovranno essere apposti con inchiostro inde-
lebile nef'angola della penna.

Ii tessuto deve essere cotone o dacron & di tipo uniforme,
sia pure di grammatura diversa, salvo che per if panneilo
trasparente di cui al successivo punto "o”.

Rinfarzi sono ammessi solo ai quattro angoli defla vela,
con raggic massime di 500 mm &llangolo supsriore del
picco ¢ all’angolo poppieto del boma, con raggio massi-
mo di 300 mm, aegli altri due angali, per la presa dei ter-
zarofi e nei punti di attanco dei matafioni. Non sono am-
messe tavolette.

E' raccomandato un pannello trasparente di mm 250x750.
ion & ammesso il taglio radiale della vefa.

POTESTA’ DELL'ASSOCIAZIONE DI CLASSE

1.

A chiungue non sia socio dellAICD 2 vigtata la partecipa-
zione a regate di Classe Binghy 12 piadi df circolo, zona-
li, interzonali, nazicnali e ai campionati riservati alla par-
tecipazione di equipaggi nazionali. Questa regola non va-
le per equipagygi stranieri.

| proprietari e i timoniert di imbarcazioni appartenenti al-
ta Classe Dinghy 12 piadi sono responsabili def fatto che
la propria harca rispetti le norme stabilite dalle presenti
regole.

Non & consentito regatare con Dinghy 12 piedi di cui non
sia state emesso regolare certificato di stazza o confor-
mitd (FIV).

[ numeri velici vengono assegnati dall'Associazione ltalia-
na Classe Dinghy 12 piedi.

| certificati di stazza vengono rilasciati dalla Asseciazione
di Classe previa compilazione del verbale da parte dello
Stazzatore ufficiale FIV.

Chiungue desideri costruire un Dinghy 12 piedi da regata
deve richiedere la assegnazione di un numero vefico al-
[AICD.

Se entro 6 masi dall’assegnazione del numero velico non
@ stafa presentata dornanda per il rilascic del certificato
di stazza accompagnata dal relative verbale di stazza, ta-
le numero verr ritirato,

|.'Associazione attraversa il Consiglio Direttivo e sentito il
parers del Comitato Tecnico si riserva di rilasciare la con-
cessione alla costruzione in serie di scafi in materiali spe-
clali in seguito a presentazione di specifica domanda, in
conformita all'art. 5.2.a.

PREGEDURE DI STAZZA

a
1.

Procedtire per la stesura del verbale di stazza
Davra essere compilato il verbale di stazza in ogni sua
parte indicando tutte la misure tichieste.

La lunghezza dallo scafo dovr essere presa escludendo le
ferramenta sullo specchio di poppa.

La larghezza massima dovra essere presa in riferimento al
tasciame escludenda il bottazzo.

Il paso dello scafo con pagliol, timone & barra non dovra
assere infertora a 115 kg.

La misurazione viene eseguita all'atto della stesura del
verbale di stazza da parte dello Stazzatore ufficiale agli ef-
Tetti del rilascio del certificato di stazza.

Un eventuale peso comprese fra i 105 ¢ i 115 kg dovrd
essere compensato mediante Fapplicazione di una corri-
spendente zavorra fissata al sedile di poppa a contatto
¢on lo specchio. Tale aggiunta dovra essere registrata sl
certificato di stazza da parte dello Stazzatore ufficiaie al-
Fatto della stesura del verbale di stazza agli effetti del rila-
scio del certificato di stazza.

Un eventuale peso supericre a 115 kg potra dar luoge ad
apposita annotazione dello Stazzatore ufficiale allatto del-
a stesura del verbale di stazza agli effetti de! rilascio del
certificato di stazza, in base al quale potra essere consen-
tita la partecipazione alle regate asportando uno o pil: pa-
glicli fino al raggiungimento del peso minimo di 115 kg,
come annotato sul certificato di stazza, specificando qua-
li paglioli; questa annotazione deve essere richiesta allo
Stazzatore dal Proprietario o timoniere interessato. Nel
peso minimo di 115 kg pud rientrare una piattina metalli-
ca fissata sotta fa chiglia, if cui peso non pul comunque
superare i 2 kg.

Chi ha [a barca sovrappeso pud chiedere che venga inte-
grate il certificato di stazza con I'annotaziona richiesta dal
regolamento. A tale scopo deve presentare una integra-
zione del verbale di stazza, rilasclata da uno Stazzatore fe-
derale, in cui si specifichi il pesc della barca (controllato
secondo le norme del Regolamento), qualf paglioli pos-
sono assere tolti el loro peso.

Il punzone dello Stazzatore & il numero velico dovranno
essere Incisi o impressi a fuoco sul parammezzale o sul-
la cassa di deriva e sulla parte immersa del timone, ad
operazioni di stazza ultimate. Per le barche in vetroresi-
fia, se non & possibile 'apposizione del numera velico &
del punzone dello stazzatore, né sulla cassa della deriva né
sullo specchio di poppa, essi saranno apposti su ana tar-
ghetta metallica di almeno 55 x 85 mm da applicarsi in
mode inamovibile all'intemo dello specchio di poppa a
cura del costruticre.

Procedure raccomandate per le misurazioni preventive di
stazza in occasione di regate e campionati

Misure della vela

Le modalita per la misurazione delle diagonali AG CE DF
CA delle vele sano riportate sulla tavola allegata.

Misure delle aste & del'alhero (posizione delle fasce) e
della freccia del picco

Misure del timone e della deriva e dalla sua rotazione in
posizicne di massima immersione

Dovri essere controllato che il concorrente si presenti sul
campo ¢i regata avendo gl eventuali pest giustamente po-
sizionati in mado iramovibile, come annotato sul certifi-
cato di stazza.

Il peso. La imbarcazioni patranno essare pesate con [z de-
riva alloggiata nelia relafiva cassa. Se it peso rilevato sara
inferfore a (115+15)= 30 kg si dovrd procedere a un con-
trollo separato dello scafo senza deriva. Durante la pesa-
fura si potrd verificare la rotazione massima della deriva
come da tavola 5.

Nei controlli di stazza di fine regata il concorrente non do-
vra aver asportato pil pagliofi di quslli eventualmente an-
notati sul certificato di stazza.

NORME PARTICOLARI

1.

Emendamenti: Le presenti regole possono essere modifi-
cate e integrate mediante presentazione alla Segreteria
dellA.L.C.D., almeno 40 giomi prima dell'Assembiea or-
dinaria annuale o dell’Assembiea straordinaria, di una ri-
chiesta scritta motivata e firmata da almeno 10 (dieci) so-
¢i maggtorenni. La richiesta, con il parare da} Gomitato
Tecnico, dovra essere sottoposta all’Assemblea (ordinaria
o straordinaria). La Segreteria e il Comitato Tecnico, in
guanto organi eletti dai soci, hanno facolth di presentare
proposte senza I'chbligo delle 10 firme. Comunque di
ogni proposia dovra essare data notizia ai soct prima del-
I'Assemblea mediante inserimento nell'Grdine del Gicna.
L.a nuova regola verrd approvata soltanto se almeno i due
terzi deil'Assemblea {conteggiande anche 2 deleghe) si
esprimeranno a favore, ed entrerd in vigore dal prossimo
successive nuove regoetamento iYRU.

Sanatoria: Le imbarcazioni costruite prima del 31/12/1989
che presentino nella struttura originale anche sostanziali
differanze rispetto alle presenti regele potranno regatare
senza essere modificate se gid munite di certificato di
stazza. Se sprawviste, potranno ottessera il certificato di
stazza senza essere modificate, previo parere positivo del-
lo stazzatore, nei casi pill samplici, & del Comitato Tecni-
co dell'A.1.C.D.,, interessatc dallo stazzatore stesso, nei ca-
si pitt macroscopici, Dovranna tutlavia essere modificate
le manovre fisse e cotrenti e quant'altro non interessi lo
scafo, se non conformi alle presenti regole. Le imbarca-
zioni cha godono di questa sanatoria, se restaurate, van-
no ricontrollate, in particefare per quante riguarda la po-
sizione del perno dalla deriva.

A questo proposito, FArt. 10/n de! regolamento di costru-
zione (rinforzi agli angoli delle vele) riguarda solo le vele
fabbricate depo il 31/12/1985 e Fart. 10/p del Regola-
mento di costruzione {taglio radiale delle vele) riguarda
solo le vele fabbricate dopo il 22/11/1992.

Allinternc dello scafo dovranno essere saldamente fissa-
ti almeno due serbatoj gonfiabili o in materiale schivma-
to della capacita minima complessiva di almeno 50 litri
per costituire uiteriore riserva i galieggiamento. Tutti gli
scafi in vetrorasina petranne eliminare i serbatoi gonfiabili
se il cantierg costruttore dichiara e garantisce che all'in-
terno dello scafo vi sono almeno n® 3 volumi stagni non
comunicanti tali che sottraende al loro volume totale il vo-

1.

12,
13.

lime di uno qualsiasi di essi il volume totale sia pari al-
menoa 1401t

| paghioli dovranno essere adeguatamente fissati allo scafo
in modo da non esser perduti in caso di ribaltamento.

E’ consentite I'applicazicne di svuotatori automatici sul
fondo delle scafo (al massima 2), e possono essere posti
nella posiziene ritenuta pilt idonea, cioé anche sui fianchi
& non obbligatoriamente sul fondo.

tn regata | remi possono essera sostituiti da una pagaia,
Uso della pagaia o del remo come “"buttafueri™; nelle an-
dature portanti il boma pud essere tenuto nella posiziane
desiderala usando |z pagaia o un remo.

Questi perd non possono essere madificati per servire
meglio allo scopo.

Dotazioni obbligaterie sono: una sagola di almeno 6 mdi
lunghezza e 8 mm di diametro e distinta dalla scotta, un
giubbotto salvagente per ogni perscna di equipaggio, una
sassola o un secchio o una spugna.

Si consiglia una lunghezza della cima di traino suparicre a
guetla minima stabilita (6 m) in previsione di traino raul-
tiplo e di eventuale emergenza,

Sono ammesse le cinghie puntapiedi, ma non i trapezi.
Normalmenta I'equipaggio & costituite dal sclo timoniers.
In ogni regata, con I'esclusione del Campionato Haliano, &
ammessa |a partecipazione con due persone di equipag-
gie, purchd gueste siane regolarmente iscritte alla regata
stessa. Tutle ls prove della regata devono svolgersi con lo
stesso tipo di equipaggio (solo timoniere o timoniere pill
prodiere).

ta velocita massima del vento per le regate della Classe
Dinghy 12 piedi & stabilita a titolo indicativo in 10 metri al
secondo, fatte salve tutte le facoltd dei Comitati di regata
@ tenende conto anche del moto ondoso.

Le caviglis, nello scafo in legno, sono considerate simbo-
lo irfinunciabile di un’epoca marinara ed & quindi auspi-
cabile che stano al loro posto in regata : ai fianchi deilal-
bero, sulla mastra.

Dove non altrimenti indicato, e tolleranze sono da infen-
dersi dell' 1% in piti 0 in meng,

|| simbolo di Classe da applicare sulla vela & il profilo del-
la veia del dinghy, diviso in tre settori verticali: rosso,
hianco e bl

Il simbolo deve essere posizionato al di sopra dei numeri
velici,
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CARLO PASQUALI

Uiniziativa, che prese le mosse nello scorso anno, per svilupparsi richiede tempo e soprattutfo partecipa-
zione dai Seci che la ritengono positiva.
Ancora una volia ritengo necessario precisare che essa non
& volta a creare una scissione nefla Classe, come quaicuno
potrebbe temere e qualcun’altro auspicare, ma il suo in-
tento dev'essere quello di non perdere per strada le barche
d'etd, quelle che un tempae scrissero la storia della Classe,
e che si vedono escluse dai campi di regata per non aver
tenuto il passo con quelie cdierne; anche se molte, corag-
giosamente e testardamente, si ostinanc a scendere in ac-
gua dimostrando anche, a volte, che forse non si figura be-
ne in regata solo per le attrezzature sofisticate e gli scafi
“firati”,
Il suo intento dev'essere anche quelio di incoraggiare gl
armatori di queste barche a ridar lore vita, a continuare a
confrontarle con le coetanee e con le ultime nate, a soste-
gno che la nostra & una Classe che vighe da lontano e rie-
sce a non rinnegare cosi leggermente le barche dei nostri
padri. Guesti armatori dovranno veder riconosciuta 12 loro
passicne per it Dinghy come & nato, che si dovrd manife-
stare perd con la cura del restauro ¢ della conservazione,
e con il coraggio di scendere in acqua senza velleita di vit-
toria ma per il piacere di partecipare.
E quindi si trovera 11 modo di premiare gii aderenti a que-
o o ) sta iniziativa gia dalla prossima stagione agonistica; infatti
g”[‘;;; déﬁf:?édﬁfi ;i‘g't: de;gfsg;éeg‘g'gw o, | Circoli organizzatori riceveranno un esplicito invito ad isti-
o bianco” e | tuire, per ogni regata, un premio particolare per la barca
Dinghy 12p del Cantiere Russo o C/mare o Stabiavara-  Neglio classificata tra quelle con 25 e piit anni di eta.
to nel 1954 Al timone il cavaliere Catello Russo, classe  Per quest’anno non saranno imposti altri vincoli se non
ég;{fdéggpéogzriszgg Z;}E“ﬂ”gj:ggs';’ggin o, Guelio che lo scafo sia in legno. In seguio verra steso un re-
Ovwvero: cuando | materiali sono buon! 44 golamento ed ogni barca ricevera un suc punteggic di me-
' rito stabilito sotto la supervisione deil’ ASDEC.
Infatti, proprio 'ASDEC ha plaudito all'iniziativa ed offre fa sua indispensabile collaborazione perché quan-
to sopra venga realizzato con i dovuti canoni.
Iniziamo dunque a dar corpo a guesta Sezione Scafi d'Epeca e, per prima cosa, invitiama tuthi i proprieta-
ri di Dinghy in legno varati sine al 31 dicembre 1971 a partecipare ad un primo censimento avente |o sco-
po di quantificare I"attuale parco barche.
Naturalmente, ogni anno verranno censiti gl scafi varali successivamante.
Tutto cid, indipendentemente dal fatto che pli armatori desiderine poi far parte delia Sezione. Infatti, |'a-
desione verra formalizzata solo al momerito in cui sard concretizzato uno Statuto con un Regolamento. Ed
a questo proposito, ttti coloro che vorranno partecipare con osservazioni e proposte alla fase costituen-
te, saranno ben graditi, . .
Entro il 1997 contiamo infatti di poter softoporre ai Soci una nuova bozza di regolamento, dopo che sara
stata perfezionata con 'ASDEC.
Linvito agli interessati & quindi quelio di compilare la scheda pubblicata in questo Bollettine, ed inviarla ak-
la Segreteria.
Dafla partecipazione a questa indagine potreme inoltre avere una prima impressione sul gradimento dell'i-
niziativa. '




ASSOCIAZIONE ITALIANA CLASSE DINGHY 12p
SEZIONE SCAFI D’EPQCA
SCHEDA CARATTERISTICA SCAF! IN LEGNO
e Timoniera
~Dati principali dello scafo:
‘ Ferrario Aldo
Data di COStrUZIONE " . e et i Pasquall
) - i
0 4111 £
Certificato di Stazza?n. ... .. ... QEL e
Numerovelico NOME. oo
CONAZION I S
2 Fanareuigh
........................................................................................................................................................................... “Ermali
La barca & navigante? .. . oo partecipa a regate? .o,
;
Attrezzatura’
Materiale dellattuale albero ... CantennNe ...
Esiste I'aibero originale in legno? . edunavelaoriginale? .. ...
Generalita »
Nome e indirizzo dell'amatore | s R
§ Falzotti &,
Localita di stazionamento Aelld DACA e, - Bottasini £
, . . ' Puithod
L'armatore intende far navigare ancoralabarea? ‘
A Boracchik
Nt BVeNUa Sanmi B
Landil:
L o . . . ) R Masini M.~
1. - Desumibile dal certificato di stazza o, in sua assenza, da targhetta di cantiere, fattura, ecc. Purché do- 8
cumentabilg. ' ) 10 Mastalli:C.
2. - Se esistente. SOt CavdlaAt A
%. - Descrizione dello state attuale, restauri o lore necessita. BRI

18 ]9.




CAMPIONATO 1996 VZONA FiV

barcazione, . . Timoner

Gitigrio Ling
Di Capua G

OiGapuaarco - LNVCira N T Es  DATA LOCALITA'
Ucchiel Gi ' : : o
5:6 Aprle Chiavari
12-13 Aptie o i'kaSpezia
R0 Apde f o i Denvio
* |4l 24-27 Aprile :

| maggio
_ 12 maggio
“Manicil Mario 5 21 A gD 3 #i3-4 maggio.
Anduinziata Simcne L NIC mare ] ING. 5 DNG T _'.:': 3 # % [8097-18 maggio
Restrlf Pacio : - LNC.mare ™ DNC = C 5 2425 maggio’
i *

2425 maggio]

Giovedi 19 Gennaio 1997 il Circolo
Nautico di Chioggia ha perduto un ca-
ro amico e socio, Francesco (Franco)

2% Garda Difghiy: Troptiy

Malieni. Camplonato V- Zina LNLC/Stabia

Sempre partecipe alle manifestazioni LNI G/Stabia

sportive locali della Classe Dinghy, tal- ; v AVA

volta anche sponsorizzandole, ha di- VM

mostrato la sua generosita, cordialita lapol GN Posilipo
Vernazzola CW.

e operosita.

Gli amici di Chioggia e tutti quanti lo | Dendc D
hanno conosciuto si uniscono al dolo- T il Sorean
re della famiglia. 61 setombre Sonento
67 sett'e'_mbre
13 #1170 {3:14 seftembre

o4 settémbie ™
$120-21 settembre v ¢

orgamzzaio é!dg linghis h
_ Per informazioni w_oige si o
Roberfo Baﬂiarm Tel. 041 /

| . *  REGATA NAZIONALE VALIDA PER IL TROFEOQ AICD
| **  REGATA NAZIONALE VALIDA PER LA COPPA 4 LAGHI
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«il DingP

o Attrezzatura da regata - Harken
e Deriva inox a controllo numerico

Prouti per negatare
Pronti per uincene

~

COLOMBO
LEOPOLDO s.m.c.

di Colombo & C.

Costruttore di Barche

CADENABBIA - GRIANTE (Co)
Tel. (0344) 40338 abit: » Tel. (0344) 41428 cantiere

Il Dinghy 12'p. viene da noi costruito tutto in legno, fasciame in
mogano o cedro, rifiniture interne in rovere

I CANTIERE COLOMBO costruisce anche DINGOTTO 5.70
‘ con motore E.B, o F.B.
Cat, BOAT m. 6.30 a vela con motore ausiliario e IMBARCAZIONI

* Timone a pala abbattibile MUSSO - Lago di Como
o Alberatura MT Spars Tel. 0344-81223
» Stazza in cantiere ' Fax 0344-81568
- 4
e N

ULLMAN SAILS

Vele per Regata e Crociera di ogni dimensione

«Dai Dinghy ai cinquanta piedi oceanici,
le nostre vele sono vincenti su tutta la linea.
Detentori di otto titoli italiani Dinghy».

Rapallo (Ge) - Via S. Pietro 38 F
Tel. 0185/261720 - Fax 0185/261730 -

in legno pregiato di ogni tipo

Costruzione classica in cedro e rovere con scafo in vetroresina
dotato di 4 riserve di galleggiamento strutturali di 270 litri

versione in kit con : deriva inox, timone, archetio, collare mastra, scassa albero,
lande, attacco cinghie, portascalmi, pagliolo, due tappi di ispezione
svuotatore Elvstrom L. 7.800.000

{pronta consegna)

NAUTICA LODISAS CANTIERE COSTRUZIONIIMBARCAZIONIAVELA
5.8, Bergamina Fraz. Riolo 20075 - Lodi {Mi) - Tel. e Fax 0371 /42 21 72 - 50389




