W - T ——————

1L, DINGHY

9 \ ) \ G
3 ) ) ) ;
\ ’I } . '}
h \ i ) ey -
) ':‘ "_) 7] . f‘ '
8 A A\ T e o 7 ’f‘ o )
] J =
\ =X y 1) o = Yo -
\ T [T W) £
\ A Oy &)
Bt . b A Q | '*'i NG O f;?
VST @V e T I, ) T\Aa _)\, } &€ 7 .l_’: o) iy N e e

Spedizione in Abbonamento postale 70% - Filiale E.P.I. di Lucca

I ® | ‘ |
M AG N oso Quattro generazioni di dinghisty a confronto. |

Integratore di Magnesio solubile
Bustine effervescenti
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Dalla Segrefteria

cantieri

_‘,\' sant’ ﬁrsola

Dinghy in cosfruzione

Quest’anno si celebrano due importanti
anniversari per i dinghy 12 piedi: ricorrono i
70 anni dalla prima regata dinghy in Italia e
i 30 anni dalla costituzione della nostra
Associazione. Avremo modo di celebrare
degnamente fali ricorrenze e di ringraziare
coloro che in questi decenni si sono adope-
rati con passione affinché il Dinghy divenisse
la classe piti longeva della vela italiana.
Iniziamo i fesfeggiamenti su questo nofiziario
rendendo omaggio, in modo originale, ai
partecipanti all’” ulfimo Campionato
Ifaliano e ai loro dinghy . Dobbiamo consta-
fare con orgoglio che la Classe é dinamica,
che rappresenta un fenomeno pressoché
unico e che siamo oggetfo di inferesse da
parte di un grande numero di velisti, Quest”
anno il Campionato Italiano si disputerd ad
Anzio, presso il Circolo della Vela di Roma,
prestigioso circolo velico che ospifa le rega-
te delle Olimpiadi di Roma 1960. Per il
Circolo ricorrono i 50 anni dalla fondazione
e ci fa molfo piacere che abblano voluto
celebrare questa importante ricorrenza
organizzando if nostro Campionato di
Classe.

La Segreteria sollecita tutti gli appassionati
dinghisti che non partecipano alle regate a
non rimanere nell” ombra e a inviare fofo,
appunti e note sulle proprie esperienze di
navigazione, restauro, storia della propria
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barca o quant” alfro reputino inferessante
comunicare agli altri dinghisti: il Noftiziario e
espressione dell” Associazione nel suo com-
plesso e le sue pagine devono essere il vei-
colo informatfivo e di scambio di tutti | Soci.
Per tutti i dinghisfi I” augurio di una sfagione
ricca di soddisfazioni e I invito ad un impe-
gno atfivo alla diffusione del Dinghy, anche
in omaggio verso coloro che atiraverso |
decenni hanno sapufo tframandarci questa

straordinaria deriva.

Quote sociali 1999

- TRASPORTI NAUTICI CURATIVI E PREVENTIVI
- NOLEGGIO AUTOGRU - MANUTENZIONE, Bt eanik £.60.000
- RIMESSAGGI IMBARCAZIONI  RIPARAZIONE, ASSISTENZA S — ©.110.000

- POSTI BARCA NEL PORTO - CARPENTERIA IN LEGNO
DI' S. MARGHERITA LIGURE E VIR
- TRATTAMENTI ANTIOSMOSI - PITTURAZIONI E ALLESTIMENTI

- C.C.Postale n° 12264552 (utilizzare il bollettino allegato)
- Quote comprensive dell’abbonamento a Yacht Digest
Per i nuovi soci & richiesta una tassa di ingresso di €. 20.000
- Assegnazione del n° Velico ed emissione del certificato
di stazza: £.100.000
- Duplicato del certificato di stazza: £.30.000
(Previa iscrizione all’ Associazione)

Per informazioni:
Cantieri Sant'Orsola Via degli Aranci, 1- 16035, S.Michele di Pagana - Rapallo (GE)
Tel. 0185/55613 Fax 0185/233335
e-mail: cantorsola@promix.it - sito internet: www.promix.it/cantiere/santorsola
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La poppa, dal latino puppis, €
la parte posteriore e, per essere
sede del governo, per tradizio-
ne la pit nobile della nave. Essa
& anche la parte piu dura a
morire.

Sin dalle origini le navi sono
state caratterizzate dalla strut-
tura della poppa : dalla alta
puppis virgiliana, dlla poppa
quadra; da gquella a clippers a
quella norvegese tanto per
citare solo alcuni tipi. E stata
insomma sempre molto rilevan-
te I importanza che si & data a
questa parte “anafomica” del-
I'imbarcazione e non solo per
un fattore estetico ma soprai-
tutto per motivazioni strutturali e
idrodinamiche. Perché se &
vero che la prua fende 'acqua
e taglia le onde, & pur vero che
la poppa, da cui l'acqua si
distacca, é altrettanto fonda-
mentale per la velocita di movi-
mento. Da secoli & in uso nel
naviglio minore la poppa a
specchio ora piano, ord con-
vesso, inclinato verso poppa, o
verso prora, ora verticale.

La moderna ingegneria navale
& arivata perd a dimostrare,
con derive e cabinati a poppad
aperfa, che lo specchio di
poppa, dopo tutto...non serve |
E’ legiffimo quindi domandarsi
a che serve al Dinghy la poppa
che siritrova e in attesa che
venga avanzata alla Segreteria,
da parte di qualche costruttore

a caccia di fette di mercato,
una richiesta per autorizzare |'e-
liminazione della specchio di
poppa, & stata fatta un’accu-
rata indagine documentata
per fare il punto della situazione
e verificare come viene utilizza-
ta attualmente nella nostra
classe la parte posteriore della
barca e guale rapporfo & ipo-
fizzabile tra poppa ed armato-
re alla luce dei recenti studi di
psicoanalisi applicati alla nauti-
ca che hanno dimostrato
che...la poppd pud essere rive-
latrice del carattere dell’arma-
tore stesso.

La nostra classe, con le sue
numerose unité e con i suoi sim-
palici personaggi, costituisce
un bel campionario in tal senso
e ben sl presta dllo studio di
quanto asserito.

Osservando il dinghy si pud
convenire che la poppa, piend
e fondeggiante com’é & |a sua
parte piu bella, quella pitt in
vista. Per questo la maggioran-
za degli armnatori amano appli-
care su di essa il nome della
barca. Spinti dalla fantasia e
dal bisogno di stupire se stessi e
gli altrl, la ricerca del nome &
una funzione che spesso richie-
de pit tempo di quello neces-
sario per staccare |'assegno
per pagare la barca.

In base al nome dato alla pro-
pria imbarcazione possiamo

dungue tentare una classifica-
zione rivelatrice del supposto
rapporto poppa-armatore
softo il profilo caratteriale, Sono
state individuate le seguenti
categorie di armatori a cui
vengono conseguentemente
abbinate le barche :
Lirici : Nessun dorma,
Romantici: Elilt , Papering, Nina
Il ,Scignoria, Il Sandra Nicola,
Lunetta, Pappilon, Mattia,
Gemma, Tommasina, La Fra,
Pippo, Marina d’Equa.
Classici: Principe. Sassoni;
Dinghy aggain, Spriz, Golden,
LazyCat, Dialettali:*O pignolin
trei, Bisce e Baggi.
[ronici : Super8 , Bradipo,
Altogodimento, Belzebt, I
Grizzly assassino, Birba, Lionis
Girl. Meteorologi: Ciclone,
Anticiclone, Drop.
Ermeticl: Gambaretto’s,
Sagrada, CE I, Birimbao,
Trenta, Rabetta, Ali.
Mitologici: Eolo, Aurord,
Pegaso. Devoti: S.Rita da Ne'.
La documentazione fotografi-
ca che segue e che colora le
pagine di questo numero del
notiziario, in questo un po’ spe-
cidle, completa il lavoro svolto
senza alfra pretesa di onorare
la classe Dinghy ed i suoi ade-
renti. Gli aufori nel chiedere
perdono del misfatto, si imeto-
no alla clemenza della Corfe
della Classe.

Penna Bianca




Noltizie AICD Nolizie AICD

Maltrimonio con o senza barca ?

Paolo Pasquini, membro del

Stage tecnico a Molirasio 8/9 Maggio

la giovane consorte, gli auguri dei

Consigllio Direttivo, aftivo regatante dinghisti di tutta Italia. Caro Paolo, fi Lo stage si articolerd in diver-  Vele: Roberto Ballarin 031/346120) in occasione
’(ra soE)’[thuTgo ﬁ:loro OmAclo, si & sq/poscr aspeftiamo - insieme a Vesna - di se sezioni: Prove pratiche in acqua dello stage mette a disposizio-
o dll'inizio dell’anno. A lui e a Vesna, ' i isfici . ' S L
@ conusiigppuniament ggonistio Teoria (conduzione e atirezza-  Per informazioni e prenotazio-  ne alcune camere a prezzo
= o » - . fura): Darlo Liotta ni; ridotto:

Dinghisti giapponesi a Portofino Tecniche costruttive e di Cantiere Riva

. e - — restauro: Daniele Riva tel. 031/400366 Doppia £ 220.000
Aspettiamo I"arrivo di una delega- un congruo numero di imbarcazioni (dell’'omonimo Cantiere) L'Hotel Imperiale (tel Singola £ 170.000
zione di dinghisti giapponesi, capi- per avere il piacere diregatare

tanata dal Segretario di Classe
Osamu Noda, in occasione del
Trofeo Bombola d'Oro a Portofino.
Con la caratteristica delicatezza
orientale ci hanno chiesto il per-
messo di assistere alla regata; noi
faremo il possibile per mettere a
disposizione dei dinghisti giapponesi

iInsieme., Abbiamo esteso l'invito
agli amici olandesi con i quali inten-
diamo intensificare gli scambi, fidu-
closi che le differenze che ci con-
fraddistinguono non rappresentino
un ostacolo alla concrefa possibilita
di confrontarci sportivamente, e
amichevolmente.

Attivita agostica 1999

Su questo numero del Notiziario frove-
rete Il Cdlendario agonistico 1999
che, come avrete modo di constata-
re, & fitto di appuntamenti. Abbiamo
avuto un anticipo con il Campionato
Invernale Dinghy che si & disputato
ad Anzio in gennaio e febbraio, Con
qualche acrobazia siamo riusciti a
non creare froppe sovrapposizioni,
ma le regate organizzate in giro per la
penisola sono fante ed & inevitabile
che alcune vengano disputate con-
temporaneamente. Cio é sintfomo dii
grande vitalitd della Classe, ed offre
R “f’ S
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ai regatanti la possibilita di scegliere a
quali appuntamenti partecipare.
Anche quest’anno si disputeranno il
Trofeo AICD e la Coppa 4 Laghi che
con le loro speciali classifiche premie-
ranno, olfre alla bravura, |"assidua
presenza agli appunfamenti agonisti-
cl. Si svolgeranno inoltre Campionati
zonali e inferzonali che vivacizzeran-
no ulteriormente I'aftivitd agonistica.,
In concomitanza con il Trofeo Riva (8-
9 maggio) si svolgerd a Molfrasio uno
stage tecnico presso I'Hotel
Imperiale.

P e £ =
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La Coppa Corenno non ha pit il suo patron

E’ decedufto il Socio Onorario
Raoul Valenfini.

Il Segretario, a nome di fufta
la Classe, formula le pit senti-
te condoglianze ai familiari e
esprime tutta la sua gratifudi-
ne per il compianto Socio
Onorario Raoul Valentini che
fanto amore aveva per il din-
ghy e che ha conftribuifo fatti-
vamente alla vita della
Classe. La Coppa Corenno,
senza il Suo prezioso patron,
non sard pit la stessa, ma ci
impegnamo a continuare, in
Sua memoria, quella fradizio-
ne che Raoul Vialentini
amava fanto,

Era un dinghista di vecchia
data e conservava il suo "Tuif
II”, cosiruito dal Canfiere

Associazione Italiana Classe Dinghy 12p.

Abbate di Azzano nel 1933.
Lo avevo incontrato I'ulfima
volta lo scorso seftembre, in
occasione della regata dei
dinghy a Corenno. Era un
pomeriggio di breva impe-
tuosa e, dopo la gara, ci rifro-
vammo inforno a Raoul che
festeggiava i suoi 90 anni. Dal
1980 si era ricominciato a
regatare in Alfo Lario, e Raoul
ospitava nella sua dimora
esfiva che si affaccia sul lago.,
il Comitfato di Regata, i con-
correnti, gli amici, perun
gioioso appuntamentfo che
spesso aveva anche una
nota di internazionalita per la
presenza di fimonieri francesi,
svizzeri, tedeschi . L’'anno
scorso Raoul fece gli onori di

casa con la consueta, squisi-
ta corfesia e disponibilita,
ancora vivace, allegro e luci-
dissimo. Ci lasciammo con un
convinto arrivederci.
Purtroppo in Gennaio & venu-
fo a mancare, a Desio, e poi
e stato porfato a Corenno.
Nella quiete del pomeriggio
invernale, nella luce del sole
appena velato, dal‘ialto si
vedeva la superficie del lago
appena ondulata, con lo
sfondo del monfi innevati. Dal
piccolo cimitero, quando for-
nera I'estate e soffiera di
nuovo la breva, si vedranno
ancora le vela della regata.

K

Francesco Bariffi




Nofiziario scafi d’epoca

SCHEDA

Quelli del legno

Si & riaperto il discorso, speriamo in
modo allargato e conclusivo, sulla
Sezione Scafi d'Epoca all'interno
della nostra Associazione. Molti ricor-
deranno |'attivita iniziata preceden-
temente con;

- il tentativo di procedere all'inventa-
rio dei dinghy di legno con piti di
venticingue anni di vita ancora esi-
stenti in Ifalic;

- la stesura e I'approvazione definiti-
va di un regolamento capace di fis-
sare i criteri e le modalita per definire
uno scafo d'epoca e la valutazione
del fattorl che lo discostano dal pro-
totipo base.

Le schede gid pervenute alla
Segreteria sono state 32. Non poche,
ma nemmeno tuite se si considera
che mancano all’appello imbarca-
zioni che spesso si inconfrano sui
campi di regata.

Sirlancia I” appello agli armatori di
segnalare i dati delle proprie barche
e a tutti i soci di collaborare indican-
do |'esistenza di scafi e i riferimenti
per entrare in contatfo con i proprie-
tari. A fale proposito & stato istituito
un Archivio Storico dove saranno
registrati e documentati tutti gli scafi
rinfracciati.

Associazione ltaliana Classe Dinghy 12p.

Il nuovo corso ha gia visto il coinvol-
gimenfo di nuovi nominativi e soprat-
futto sono infteressant le iniziative
che da piu parti vengono suggerite
per concretizzare una vera e propria
attivita della sezione.

Siricorda che lo scopo della sezione
scdfi d'epoca e guello d'impedire la
dispersione e la scomparsa delle
barche pit antiche, ricercandole e
ricostruendone il piti possibile la storia
dando ai tanti proprietari di barche
d'epoca o semplicemente vecchie
una ragione per mantenerle in effi-
cienza e un incentivo in pid per
restaurare tutti quei dinghy che giac-
ciono abbandonati. Si vuole anche
incoraggiare gli armatori di queste
barche a ridare loro vitd, a continua-
re a confrontarle con le coetanee e
con le ultime nate, poiché molto
spesso anche i fimonieri che lo spirito
agonistico porta su scafi molto diver-
sl dai nostri guardano con rispetto e
ammirazione i vecchi dinghy di
legno, a sostegno che un vecchio
dinghy ancora in regata & patrimo-
nio di tutta la classe.

Di tutto quello che si andrd facendo
sard data notizia periodicamente in
questa rubrica dove tutti sono invitati
a partecipare.

Ciclone

C. 1. Ya -'r‘%( }r'u i
¥

ASSOCIAZIONE ITALIANA CLASSE DINGHY 12p
SEZIONE SCAFI D'EPOCA

Daii principali dello scafo: ' .

Data di cosiruzione:

Canliere: ‘

Cerlificato di Stazza n°:

Numero Velico:

|
|
Daia : |
I
|

Condizioni attuali:
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Le classifiche per il 1999

Calendario regate 1999

Genncio  Campienate Inverndle Anzio CdV.dl Roma

Trofeo AICD - Coppa 4 Laghi

Febbraio e Anzio CdV di Rema
Aprile Rapallo CN Rapallo AlCD/RL La classifica del Trofeo AICD verrd stilata sulla base dei risultati ottenuti in quattro
Aprile Genio NI Dervio rggcu’re, senza scarto, Lq Clcxsmflcg finole §i oﬁerrufommando i. punfteggi oT’rengh nelle
Aol Bl Ry singole prove, meno gli eventudli risultati scartabili come previsto dal Bando di
Rrile Trofeo Boletto Chiavari Viele ¢ ~ i " el i et i
5 . Regata di clascuna regata. Verrd utilizzato il sistema del punteggio minimo. Chi non
Aprile Regata Dinghy Napoli CN Posilipo parteciperd ad una regata valida per I'assegnazione del Trofeo riceverd il punteggio
Maggio  Trofeo Riva+Stage Tecnico  Molirasio CVMalfrasio spettante al DNC di quella regata.
Magglo  Coppalli] el LN Le regate valide per I'assegnazione del Trofeo sono le seguenti:
Magqlo pelENEacicl L eenel o ACUILUIR. 1011 aprle  Rapallo  Trofeo Cittd diRapallo  CN
Regata di Primavera Dervio CVDewio CAL/RL 12-13 giugno  C.di Stabia Regata AICD LNI
Trofeo 4 Laghl Desshzaho CAL/RL 26-27 giugno  Chioggid Trofeo dell’ Adriatico CN di Chioggic
Regata Bnohy C/Stabia LNI C/Slabic 11-12  seftt. La Spezia Naturalmente Sport CV La Spezia
Trofeo Bombola d'Oro Portofino YCI Co a 4 La h i
Coppa Bellanasco Bellano CV Bellano pp g :
Glugno  Regata Dinghy C/Stabia LN| € /Stabia La Coppa 4 Laghi verrd assegnata in base ai risultati ottenuti in quatiro regate dispu-
Glugne  Coppadlachl UV Me CAL/RL TgTe suli 1oghi di Lugano, Maggiolrel, di Cpmo ] dj Gdrdq. Non cé scarto. La classifica
ci . =0 : finale verrd redatta sommando i risultati ottenuti nelle singole prove, meno le even-
Slugne Regata Pro Scogli Chiavari ASP Scogli 1 f " i HIP A ili i =
_ uali prove scartabili come da Bando di Regata di ciascuna regata. Verra utilizzato il
12-13 Giugno  Trefeo AICD Castelamare LNl C/Stabla AICD/RL sistema del punteggio minimo. Chi non prenderd parte ad una regata riceverd il pun-
19-20 Glugne Trofeo Re diFisolo Venezia LNI Venezia teggio spettante al DNC in quella regata.
50 Glugno Coppa 3 Portl s Margherita CVSM Le regate valide per la Coppa 4 Laghi sono le seguent:
26-27 Glugno Trefeo Lega Navale LINI SIMIL 15-16 mcggio Lugano Rego’ro di Primavera CVLL
26-27 Giugno  Trofeo dell’Adriatico CN Chioggia  AICD/RL 22-23 maggio Desenzano Regata Dinghy Fraglia Vela
811 Luglio 63°Campionato ltaliane  Anzio CaV diRema  CI/RL 5-6 giugno  Maccagno Regata Dinghy Unione Velica Maccagno
17-18" Luglio Regata Dinghy Palermo Vela Club 17-18  luglio Bellano Coppa Manara CV Bellana
17-18 Luglio Coppa Manara Bellane CV Bellano CA4L/RL '
24-25 luglio Little Americd Trophy: S.Margherital CVSML Rank’ng L'Sf
2829 Agosto Un amico del Mare S.Margherita CVSML .
29  Agosto  Coppda Corenno Bellano CV Bellano Le regate valide per Iq Ranking List, per la quale vale 1o s’(esso criterio dello scorso
anno, sono le seguenti:
11/12 Seftembre Trofeo Naturalmente Sport La Spezia CV La Spezia  AICD/RL
19 Settembre Coppa Bellano Bellcino CV Bellano Regate AICD
26 Seftembre Trofeo d’Autunno Dervio CV Dervio RegGTe 4 nghi

Trofeo Bombola d’Oro 29- 30 maggio - Portofino - YCI

2/3 Otfobre
2/10 Ofttobre
30/31 Otfobre

C4l= Coppa 4 Laghi

Trofeo lsofta
Regata di chiusura

Derive d'Autunno

RL= Ranking List

Brenzone
Dervio

La Spezia

YC Acquafresca
LNI Dervio
CVla Spezia

C7= Camplenato Zonale:

Campionato Italiano - Anzio - 8-11 luglio - Circolo della Vela di Roma
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Chi bene inizia...

Credo che nessun velista possa
contestare che la partenza sic uno
dei momenti pitl “adrenadlinici” e
difficili della regata. Partire bene o
mdle e, soprattutto, dalla parte
glusta o sbagliata, sono variabili
che, anche se giocate in un arco
di spazio-tempo molto limitato,
possono determinarel I'esito dell’
infera regata. Vediamo pertanto
come dffrontare questa fase.

In primo luogo & fondamentale
I"'afteggiamento psicologico col
quale si infende affrontare la prima
bolina. Ovverosia : “sono lo che
scelgo dove voglio andare o mi
faccio guidare dai primi e/o dall
gruppo?” E" importante prima

della partenza cercare di capire
come girerd il vento e sulla scorta
di questo individuare la parte del
campo dove si andrd a navigare.
In breve, se tagliando I'allineamen-
to con mure a dritta il vento ten-
derd a dare buono, presumibil-
mente converrd partire vicino alla
barca giuria, ovvero non avere
barche sopravento al fine di poter
virare immediatamente e iniziare la
regata sul bordo a scarso nel lato
destro del campo. Se di contro,
tagliato I'alineamento, sempre
con mure a dritta, la prua tenderd
a scendere in quanto il vento dard
scarso, prima della partenza ci si
dovrd assicurare di avere acqua
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libera sottovento per pote-
re manovrare I'imbarcazio-
ne a piacimento ed al fine
di cercare di occupare Ia
migliore posizione nel lato
sinistro del campo.

In presenza di

vento molto varia-

bile o molto rego-

lare & invece consi-
gliabile scegliere la

zona centrale del

campo limitando I’
opzione alla parte

di alineamento pit
favorevole. :

Dalle parole ai

fatti. Esaminando

le fotografie su =

queste pagine (gid
dpparse a nel

Notiziario N°2

del1998) si possono
ricavare alcune
importanti indica-

zioni. Le due foto
ritraggono fasi ravvicinate
della partenza di una rega-
ta nel Tigullio, mi sembra
una prova del Trofeo Cittd
di Rapallo 1998. In primo
luogo si vede come risulti di
vitale importanza cercare
di partire in prima fila, poi-
ché si ha la possibilité di
scegliere e non di subire, di
prendere vento pulito e
lanciare I'imbarcazione
alla massima velocitd nel
piu breve fempo possibile.
Dalla prima fila, prendiamo

s
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d riferimento alcune imbar-
cazioni e in particolare:
[TA-1910, (la bianca pil vici-
na alla barca giuria) di
Maurizio Manzoli - ITA-1643,

I"azzurra di Dario Liotta-
[TA1950, la barca blu di
Gigio Bianchi - [TA-1926, la
bianca di Federico Pilo Pais
- [TA-1944 , (la bianca pid
vicina alla boa) di Luigi
Gazzolo.

La prima foto credo che
ritragga I'attimo dopo |l
colpo di cannone, in quan-
To hon ¢l sono segnali a
riva e.futte le vele sono a
segno. Le citate imbarca-
zioni sembrerebbero futte
appaiate e con analoghe

possibilita di scelta e di
manovra. In realfd non &
cosi e la fofo successiva ne
e lariprova. Il timoniere di
ITA-1910, che evidentemen-

te & stato pit lesto di [TA-
1643 a cazzare la scofta e
lanciare l'imbarcazione,
pochi metri dopo la par-
tenza ancorché si trovi
sopravento e quindi in posi-
zione sfavorevole, ha gid
coperto il diretto concor-
rente e dopo averlo sorpas-
sato pofrd navigare con
vento pulito ed acqua libe-
ra sottovento. Federico Pilo
Pais ci fa capire perché
con poco vento & il pit
forte. Dopo

Kl



- essersi creato spazio FE

sottovento prima
della partenza, subi-
to dopo & quello
con la prua plu
poggiata. Risultato:
[TA-1926 che ha
scelto di navigare
sul lato sinistro del
campo - guello
scarso - potrd pog-
giare a suo piaci- 3
mento e lanciare in  §§
pOCOo spazio la
barca al massimo
della velocitd . ITA-
1950, che si infrave-
de sopravento a
[TA-1926,in questa
fase non piu che
subire le scelte degli altri, Infatti sot-
tovento é chiuso da [TA-1926 e non
pud poggiare per dare accelera-
zione, mentre sopravento, se deci-

desse di virare per
Togliersi d’ impic-
clo, dovrebbe
i~ dare acqua a
metd della flotta
e navigare su un
bordo che non
sembrd premian-
Ly te, Ottima la par-
I 8 tenza in boa di
B | TA_1044, Tuttavia,
— come ogni opzio-
L ne estrema &
m sempre sconsiglio-
~ bile. L'amico
- Gazzolo € mae-
& stro della tecnica
| in esame in quan-
&l fo |" utilizza spesso
"~ e, pertanto, ha
raggiunto ottimi standard di rendi-
mento e risultati. Questo tipo di
partenza non ammette errori.
Il concorrente che ha vicino a sé il
vincolo della boa, non pud pet-
mettersi di anficipare o ritardare la
partenza in gquanto se cid acca-
desse verrebbe sopraffatto dal
resto del gruppo. Nella media &
meglio parfire bene e cercare di
essere sempre fra i primi, piuttosto
che cercare soluzioni dlla va o la
spacca. Una volta partiti € fonda-
mentale:
Ottenere nel pill breve tfempo pos-
sibile la velocitd massima. Un consi-
glio: normalmente si parte da velo-
citd 0, con vento disturbato e
onda irregolare.
Conseguentemente la vela non
deve essere regolata per le condi-

zioni che si andranno ad
incontrare poco pit avan-
tl, ma per quelle presenti
alla partenza. Dalla vela si
dovrd avere il massimo
della spinta e, pertanto, la
massima potenza. Le
manovre verranno messe
a segno pit avanti, una
voltarlanciata I imbarca-
zione in aria libera da
eventuali altrl concorrenti,
Se si e scelto un lato del
percorso, si deve mante-
nere fede a questa deci-
slone.
Conseguentemente, effet-
fuata la manovra per
togliersi da eventual rifiufi
di altri concorrentl, si dovrd
insistere sulla rofta scelta,
Moltissime volte mi & capl-
tato di vedere dinghisti
che, perso un singolo duel-
lo, anziché effettuare una
veloce manovra per
togliersi dai rifiuti - una
breve virata o una pog-
giata decisa - per pol tor-
nare sul bordo scelto con
vento libero, colgono |'oc-
casione per anddadre a cer-
care fortfuna in alfra parte
del campo. Questa scelfa
e sbagliatissima e non
aiuta a migliorare. Meglio
perdere una posizione ma
mantenere fiducia alle
scelte fatte. Inoltre niente
migliora di pit che frovarsi
in regata vicino ad un

concorrente, meglio se
bravo, per verificare velo-
clté, tfempi e modi di
manovra, scelte tattiche.

Dani Colapietro

i
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Aftrezzare un dinghy & semplice , le
manovre sono poche e anche lo
spazio e poco pil di gquello conces-
so da un laser, barca semplice per
antonomasia.

Ma da guando ho iniziato a fre-
quentare la classe mi sono reso
confo che la mente contorta dei
dinghisti, quella si piena di spazi da
riempire, e riuscita a complicarla.
Innanzitutto inventando complessi
marchingegni per muovere l'albero,
strane ritenute per i "salta picco", o
come vogliamo chiamarli, frespoli
posticci per bussole di rilevamento.
Fatto sta che oggi chi frequentasse
un Campionato Italiano o un un
qualsiasi campo di regata dei din-
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ghy non froverebbe un dinghy
ugucile all' altro. Il motio della classe
potrebbe essere: "come complicarsi
la vita e regatare felici". Questo non
vuol dire che il dinghista sia un
pasticcione confusionario, anzi, ci
sono mirabili esempi di barche cura-
te ed eleganti nell' attrezzatura pid
di un vecchio 12m stazza internazio-
nale, e qui la citazione alla barca di
Renato Lombardi e d' obligo: la
scelta del colore di ogni cima, fino
all' ultimo stroppo, la meticolosita
delle impiombature, la cura di ogni
dettaglio mi ha sempre spinto (e
non solo me) ad una ammirazione
non priva di invidia. Ma per arrivare
alla perfezioneé maniacale dif
Renato da qualche parte si dovrd
pure iniziare, e a beneficio dei neofi-
1i cerchero qui di seguito di mettere
ordine, con qualche necessaria
semplificazione, nell'intrigato guaz-

zabuglio di cime, scotte,
sfrozzascotte e pulegie ch
fanno :
'attrezzatura del dinghy. A
parfe la scotta e la sua
corsa della quale parlere-
mo in alfra occasione le
manovre fondamentali
rimangono fre: Il caricabas-
so del boma, il wang, e la
ritenuta della deriva. Non si
pensi che bastino pochi
bozzelle messi a caso! Un
loro corretto ufilizzo in tutte
le andature e con le diverse
condizioni di tempo & alla
base di una buona condu-
zione dell' imbarcazione.
Sard quindi necessario
avere le manovre sempre
softo mano e facilmente ufi-
lizzabili,
Quando comprai la gloriosa
Aurora, aveva le manovre
rinviate sotto la panca cen-
trale simmetricamente sui
due bordi, con gli strozza-
scotte molto vicini all’asse
di mezzeria della barca,
Era il modo tradizionale di
armare la barca sia per gli
scafi in legno che per quelli
in vetroresina,
Assolutamente inefficace
soprattutto quando si & alle
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cinghle.

Premesso che ogni dinghy
fa storia a se possiamo dire
che oggi ci sono due gran-
di scuole di pensiero: le
manovre rinviate sul bordi
simmetricamente, o cenfra-
li, disposte pitl o'meno
lungo I'asse di mezzaria
della barca. La prima &
quella adottata oggi da
molfi Lillia, ma che ho visto
per la primad volta guando
iniziai a frequentare la clas-
se sul Nauticalodi di Pino
Comerio, che sfruttava
ingegnosamente il porta
scalmo pil a pruavia per
inserire un piccolo piano
inclinato dove lavoravano
fre strozzascolte per le fre |
manovre imputate. Non ho
mai provato direffamente
questa soluzione, ma credo
che il suo unico punto
debole possa essere in
poppd con vento fresco e |
mare formato, quando I'as-
setto dell’equipaggio &
necessdriamente tanto
appoppdato da rendere dif-
ficile usare le manovre posi-
zionate cosi a prua. Nei Lillia
la posizione pit arrefirata
degli stopper dovrebbe
essere piu efficiente. La
seconda & quella che per-
sonalmente utllizzo e che ho |
copiato nei suoi aspetti

B:é?

Michel. Uno stopper .
basculante, viene posizio-
nato in alto accanto alla
torretta della scotta di
randa mentre I"aliro rimane
sotto la panca centrale
accanto alla scassa di deri-
va, dove si frovano simme-
tricamente disposti sui due

' #

gnerali dalla barca di Sergio ¢

latui i rinvii della deriva.
Quello alto si usera in bolina
quando si é sui bordi, men-
tre I'altro si usera prevalen-
tfemente in poppa quando
si arretra |’ assetto e si & spo-
stati pit centralmente.
Questo sitema piti o meno si
frova oggi su molte barche
che regatano. (continua)

Dario Liotta

N




La storia del Dinghy

.

A giudicare dall” esperlenza di due
anni di lavoro e diricerche, anche
se pieni di difficoltd e di fante man-
cate risposte, si pud affermare che
vi é sufficiente inferesse ed attesa
intorno alla pubblicazione di un libro

¥
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italiano sulla storia del Dinghy 12,
C’é stato in passato I'esempio dello
splendido volume olandese che
molfi in Italia possegone ma-che
nessuno é riuscito a leggere perché
unda fraduzione “indolore” (leggl
gratuita) non & stato possibile effet-
fuare,

Ci sono poi docurnentati, in vari
numeri del Nofiziario della Classe
degli anni ‘80, i tentativi fatti dal
segretario Bariffi, offrendo anche
premi in danaro per la presentazio-
ne di foto e documenti, per realizza-
re anche in Ifalia una storia del
Dinghy.

Circa due anni fa, proprio I'ultimo
socio arrivato nel mondo della
nostra barca, forse folgorato da una
visione mistica della stessa, rinun-
ciando a Satana e a tutte le sue
tentazioni, si & votato interamente al
Dinghy ed dlla sua storia.
Predicando il suo verbo e pellegri-
nando per tutta I'lfalia (ed anche
all” estero), bussando di porta in
porta, ha raccolto testimonianze,
documenti ed immagini che

- : ._A“r'_k"
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dofi, ritagli stampa,
bandi, manifesti, note
fafti e personaggi).

accordi con |'editore
che curerd la stampa,

prega di comunicare
L2 alla classe la propria

: @  dellibro, fenuto conto

andranno ad edificare il

‘ sacro testo nazionale della
| nostra “divinita” velica.

A parte I'introduzione stori-

non essendovi compensi

avanzata fase direalizzazio-  Dinghy.
ne. Grazie al contributo di

molti che hanno risposto

agli appelli ed alla disponi-

bilita dei Circoli che hanno

consentito |'accesso ai pro-

pri archivi, si é rac-
colto materiale suffi-
ciente per ricostruire
ottantacinque anni
di storia, gli avveni-
menti ed i personag-
gi che " hanno
carafterizzata.

Nel comunicare |'ini-
ziativa in corso a tufti
i soci e a quanti altri
interessati, si lancia
anche I'ulfimo
appello per I'even-
tuale presentazione
di documenti utili da
inserire nel volume
(foto, episodi, aned-

Associazione Italiona Classe Di

3 Inoltre per agevolare gli

determinando il numero
dei possibili acquirenti, si
= disponibilité all” acquisto

che il prezzo, non ancora

N ¥ gquon’riﬁcobile, sara
determinato esclusiva-

mente dal costo mate-
riale di stampa e rilegatura

rimborsi per chi ha lavorato
co-satirica il libro adesso & in ~ solfanto nell” interesse del

Penna Bianca

su

(@]

nghy 12p.




Piccoli annunci

- Dinghy d’epoca, offima conserva-
zione, due vele, carrello e invasatura.
Visibile sul Lago di Garda.

Federica Vitti, tel. 030.295937.

- Dinghy Cantlere Lillia ITA-1919, come
nuovo, affrazzatura Harken. Visibile a
Chiavari.

Claudio Villa, tel. 0185.312623.

- Dinghy Lillia ITA 1925 oftime condiizio-
ni, aftrezzafto Harken, vela, telone.
Angelo Manzi, fel. 019.991398.

- Dinghy ITA 1529 "Huachinango”
Cantiere Pafrone VIR e legno. Pronfo
per regata.

Silvio Gotuzzo, tel. 010,380195.

- Nauticalodi ITA-1781 anno 1992 VIR e
legno, in perfette condizioni, atfrezza-
tura Harken, telone, invasatura, vela
Ullman, carrello alaggio.

Pino Comerio, tel. 0331.488411,

- Dinghy Canfiere Pafrone VIR e
legno. Invasatura, telone, vela Ullman.,
Pinuccio Viacava, fel. 0185.269103.

-LILLA ITA-1735 vetlroresina/legno 1985,
antenne lega leggera, 2 vele, invaso
con ruote, telo copriscafo.

- NAUTICALOD!:

ITA-1822 colore blu 1992, albero lega
leggera picco e poma in legno, vela
Ullman 96, benatirezzato.

Enrico Corsi 0332.531558

- Albero, bomapicco in legno, deriva,
tfomone, varie vele Ullman, tutto d’oc-
casione,

Enrico Corsi, fel. 0332.5631558.

-Vendo 2 vele Ullman stazzate. Prezzo
£ 150.000 e £ 200.000

-Vendo vele e affrezzature nuove e
usafte.,

Roberto Ballarin tel, 041.400963

ULLMAN SAILS £

2 m@ﬁ [U]ﬁ[m SNC DI C. CORSI &C.

5 : Q Lungolago via Dante 27/29 - 21016 LUINO (VA) Lago Maggiore

HARKEN RWO
RONSTAN WICHARD
HOLT SPINLOCK PROC-
TOR
» MARLOW LIROS
SILVA
A GILL HENRI LLOYD

i ;V' NORTH SAILS

1 | MURPHY&NYE DINGHY 12p -USATO

SLAM SEBAGO Carrelli varo-alaggio

A Teli copriscafo sopra
g{iﬁ" WEST SYSTEM sotto

Impiombature
Sartiame fino a mm.6@

Riparazioni vele
e mute
Veleria d’occasione

B <ryd
‘. -"’0 § O .2

Tel.

X

0332/531558 - Fax 0332/510519 - e-mail: cristinacorsi@ticino.com

I | N D ZLF
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-Aperto la mattina di Domenica e Festivi.
-Spedizioni per consegna ovunque entro le 48 ore,
localita lago Maggiore in giornata.

Costruzione classica in cedro e rovere con scafo in vetroresina dotato di 4 riserve
di galleggiamento strutturali di 270 litri.
versione in kit con: deriva inox, timone, archetto, collare mastra, scassa albero,
attacco cinghie, portascalmi, pagliolo, due tappi di ispezione, svuotatore
Elvstrom £ 9.200.000

(pronta consegna)

Vele per Regata e Crociera di ogni dimensione v

«Dai Dinghy ai sessanta piedi oceanici,
le nostre vele sono vincenti su tutta la linea.
Detentori di otto titoli italiani Dinghy .

Rapallo (Ge) - Via S. Pietro 38 F |
Tel. 0185/261720 - Fax 0185/261730
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